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1 AUFGABENSTELLUNG

Das Land Niederosterreich plant fir den Ortsteil Kledering (Stadtgemeinde Schwechat) eine
Entlastungspange, welche von der Ostbahnstral’e nérdlich des Ortes abzweigt und 6stlich in
die Klederinger Strale (westlich der B 14) einmindet. Hierflr sollen im Rahmen einer Ver-
kehrsuntersuchung die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Entlastungsspange Kle-
dering dargestellt bzw. verkehrtechnische Nachweise fur die Leistungsfahigkeit der daraus ent-

stehenden Knotenpunkte erbracht werden.

Die Verkehrsuntersuchung soll folgende Planfalle beinhalten:

e Analyseplanfall - Bestand 2017
¢ Nullplanfall 2030 - ohne Entlastungsspange Schwechat-Kledering
¢ MalRnahmenplanfall 2030 P1 - Errichtung Entlastungsspange Schwechat-Kledering

Mit Hilfe von Verkehrsmodellberechnungen im Verkehrsmodell Ost (VMO) der arealConsult
ZTGmbH soll die Ist-Situation im Analyseplanfall (Bestand 2017) dargestellt und Prognosebe-
rechnungen fur das Jahr 2030 im Nullplanfall (ohne Entlastungsspange Schwechat-Kledering)
und MafRnahmenplanfall P1 (Entlastungsspange Schwechat-Kledering) durchgeflhrt werden.

W e s arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
HE are alconsult Seite 1 1140 Wien, Penzinger Stralte 73
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2 VERKEHRSMODELLBERECHNUNGEN

Fir die vorliegende Bearbeitung wurde das von der arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H. ge-
meinsam mit Dipl.-Ing. Walter FuBeis, Ingenieurkonsulent flir Technische Mathematik, entwi-
ckelte Verkehrsmodell Ost (VMO) herangezogen.

BESTANDS- UND PROGNOSEGRUNDLAGEN

An strukturellen Eingangsgréfen zur Erstellung der Verkehrserzeugung wurden im Verkehrs-
modell Ost (VMO) in erster Linie Einwohner, Beschaftigte und der Motorisierungsgrad herange-
zogen. Als Grundlage fir die Ermittlung der Prognosewerte fiir die Wohnbevoélkerung im Jahr
2030 wurde die Bevdlkerungsprognose 2031 der Osterreichischen Raumordnungskonferenz
(OROK) furr Osterreich herangezogen. Ausgangspunkt fiir die Berechnung der zukiinftigen Be-
volkerungsentwicklung war das Hauptszenario. Die Entwicklung der Beschaftigten am Arbeits-
ort wurde in Analogie zur historischen Entwicklung im letzten Jahrzehnt abgeleitet und auf die
kommenden 20 Jahre Ubertragen. Die Motorisierungsentwicklung wurde in einer eigens durch-
gefihrten Motorisierungsprognose abgeschatzt. Die Prognose stitzt sich auf eine Zeitrei-
henanalyse. Aus diesen Werten wurde mit Hilfe der Exponential-Funktion (tanh) der Motorisie-
rungsgrad fur das Jahr 2030 fir die politischen Bezirke Wiens und Niederdsterreichs berechnet.

Das Quellverkehrsaufkommen im Personenverkehr wurde, wie bereits erwahnt, aus den aktuel-
len StrukturgréRen Einwohner und Arbeitsplatze fahrtzweckspezifisch gewonnen. Ebenso wur-
de das Zielverkehrsaufkommen, das sich aus den Attraktivitdten am Zielort ergibt, in die Ver-
kehrserzeugung aufgenommen (wurde unter anderem Uber die Zentrale-Orte-Abstufung nach
dem NO Zentrale-Orte-Raumordnungsprogramm durchgefihrt). Die Verkehrsverflechtung wur-
de Uber einen Gravitationsansatz berechnet, wobei beziglich der Fahrtweitenverteilung auf
empirischen Ergebnissen von Haushaltsbefragungen aufgebaut wurde. Zusatzlich flossen die
vom Land Niederésterreich zur Verfiugung gestellten umfangreichen Verkehrserhebungen aus
den letzten Jahren ein. Im Guterverkehr wurde von den bestehenden Verflechtungen aus der
Statistik ausgegangen. Diese wurden in der Folge mit den Grundlagen und Erhebungen, welche
im Rahmen der Lkw-Maut erarbeitet wurden, aufgewertet. Anschlie®end wurden die auf diese
Weise ermittelten Verkehrsverflechtungen um die von der Abteilung ST7 (NO Landesregierung)
zur Verflgung gestellten Ergebnisse (Verkehrsbefragungen, Verkehrszahlungen) aus den Ver-
kehrsuntersuchungen wie z.B. zur S 1 Wiener Aul3enring Schnellstralle etc. erganzt bzw. er-
setzt.

Im Bearbeitungsgebiet selbst konnte noch zusatzlich auf aktuelle Verkehrszahlungen am Lan-
desstralRennetz des Landes Niederdsterreich und dem Land Wien zurtckgegriffen werden.

|l W pcin e arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
HE are alCOHSUlt Seite 2 1140 Wien, Penzinger Stralte 73
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NETZMODELL (VERKEHRSZELLEN UND STRASSENGRAPH)

Die Aufteilung des Untersuchungsgebietes in Verkehrszellen umfasst im VMO raumlich in erster
Linie die Bundeslander Wien, Niederosterreich und das Nérdliche und Mittlere Burgenland so-
wie die angrenzenden Bundeslander und das benachbarte Ausland. Die Verkehrszellen des
Verkehrsmodelles Ost (VMO) sind in Niederdsterreich und im Burgenland die Gemeinden und
Ortschaften, in Wien die Zahlbezirke. Insgesamt weist das Verkehrsmodell damit
ca. 3.600 Verkehrsbezirke und 950 Verkehrsoberbezirke auf.

Um die verkehrliche Situation und die Wirkungen von MalRnahmen in der Gemeinde Schwechat
in Kledering realitatsnah abbilden zu kénnen, musste die Feinheit der Verkehrszellen im enge-
ren Untersuchungsgebiet nachgearbeitet werden. Entsprechend der Differenziertheit der Zellen
wurde auch das StralRennetz abgebildet.

GLIEDERUNG NACH FAHRTZWECKEN BZW. FAHRZEUGARTEN

Zur moglichst realitditsnahen Modellierung der Verkehrsbelastungen war es notwendig, die Be-
lastung nach Fahrtzwecken bzw. Fahrzeugarten aufzuteilen. Dadurch kann das unterschiedli-
che Verhalten der Verkehrsteilnehmer bezliglich der Quell - Zielbeziehungen, Fahrtweiten, etc.
bei der Modellierung bericksichtigt werden. Durch die Aufteilung der Nachfragedaten auf Teil-
matrizen kénnen auch die in den unterschiedlichen Datenbasen zum Verkehr enthaltenen In-
formationen besser genutzt werden. Es konnte damit auf relevante Zellenmerkmale und spezi-
elle Verhaltensweisen eingegangen werden.

Konkret wurden die Verkehrsbelastungen nach den fiinf Teilverkehren unterteilt.

Der Personenverkehr wurde nach dem

e Berufs- bzw. Personenwirtschaftsverkehr
e Einkaufs- und Freizeitverkehr

unterschieden. Im Guiterverkehr wurde nach den Fahrzeugarten

o Lieferwagen,
e Lkw ohne Anhanger und
e Sattel- und Lastzlige

gegliedert.

KALIBRATION DER MATRIZEN

Die Bestandsbelastungen auf dem Modellnetz sollten den Belastungen des Analysejahres 2017
entsprechen. Daher mussten die Matrizen zuerst noch kalibriert werden. Bei der Kalibration

W e s arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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wurden die Anzahl der Fahrten in den Matrizen fir die einzelnen Fahrtzwecke bzw. Verkehrsar-
ten dahingehend korrigiert, dass an den Kalibrationsquerschnitten die resultierenden Belastun-
gen den vorgegebenen Werten entsprachen. Zusatzlich wurde bei der Kalibration auch auf die
in den einzelnen Fahrtzwecken unterschiedliche Verteilung der Fahrtweiten geachtet. Bei der
Kalibration lasst sich die Verteilung der Fahrtweiten iber die Anzahl der Kalibrationsquerschnit-
te, Uber die Fahrten zwischen den Ausgangs- und Zielzonen verlaufen, gut annahern. Bei der
Korrektur der Anzahl der Fahrten zwischen den Zonen wurde neben der méglichst guten Uber-
einstimmung der Belastungen an den Kalibrationsquerschnitten auch auf eine méglichst geringe
Anderung der Fahrtweitenverteilung geachtet. Bei der Prioritdt der Bedingungen dominiert je-
doch die Ubereinstimmung der Verkehrsstarken an den Kalibrationsquerschnitten.

W e s arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
HE are alconsult Seite 4 1140 Wien, Penzinger Stralte 73
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3 PLANFALLE

Fur die Aufbereitung der Planfalle waren die Netzfalle zu konstruieren und die Verkehrsmatrizen
aufzubereiten. Zunachst wurde vom bestehende Stralennetz mit dem Bestandsverkehr 2017
ausgegangen. Hierfur wurden aktuelle (Kurzzeit-)Zahlungen aus Februar bzw. Marz des Jahres
2018 und die Automatischen Dauerzahlistellen im Bundes- und Landesstra3ennetz 2017 heran-
gezogen, mit welchen die Modellkalibrierungen durchgeflhrt wurden. AnschlieRend erfolgte ei-
ne Abschatzung des zukiinftigen Verkehrs flr das Prognosejahr 2030. Im MaRnahmenplanfall
wurde die geplante MaRnahme (L2070 Entlastungsspange Schwechat-Kledering inkl. Sperre
Durchfahrt Gartnergasse) im Strallennetz zum Prognosehorizont berticksichtigt.

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde im Verkehrsmodell Ost (VMO) fir den Zeitho-
rizont 2030 grundsatzlich von einem Netzzustand ausgegangen, der im hdéchstrangigen Stra-
Rennetz gegeniber dem Bestand in der Ostregion folgende Netzerganzungen unterstellt:

e A4 Ost-Autobahn (dreistreifig)

e A 5 Nord Autobahn (Abschnitt Nord A vierstreifig; Abschnitt Nord B vierstreifig)
o A 23 Sudosttangente Wien (ASt Landstrale)

o S 1 Aulienring Schnellstral’e (Spange Seestadt) und StadtstralRe Aspern

e S 1 Wiener AulBenring SchnellstralRe (vierstreifig A4 — S 2)

e S 3 Weinviertler Schnellstral3e (dreistreifig Hollabrunn — Guntersdorf)

e S 5 Stockerauer Schnellstral3e (vierstreifig DB Traismauer — Krems)

e S 8 Marchfeld Strale (vierstreifig)

o S 34 Traisental Schnellstrale (zweistreifig)

Darlber hinaus wurden am Landesstrallennetz folgende MaRnahmen beriicksichtigt:

e LB 233 Umfahrung Zwolfaxing

o LB 6 Laaer StralRe - Umfahrung Harmannsdorf / Riickersdorf

¢ LB 8 Angerner Stralde - Umfahrung Ganserndorf (Abschnitt Ost)

o L9 Umfahrung Ganserndorf (Abschnitt Sid)

¢ L 2 - Umfahrung Raasdorf (im Einreichprojekt als L 11a bezeichnet)
e SpangelL2-L9

¢ Umfahrung Helmahof

e Brlcke Angern

W e s arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
HE are alconsult Seite 5 1140 Wien, Penzinger Stralte 73
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Die Berechnungen wurden im so genannten Referenzszenario durchgefiihrt, in dem die Reali-
sierung aller rechtlich und vertraglich fixierten Verkehrs(infrastruktur)malinahmen sowohl im
Motorisierten Individualverkehr (MIV) als auch im Offentlichen Verkehr (OV) unterstellt ist. Die
vorliegenden Berechnungen wurden vereinbarungsgemaf in Abstimmung mit dem Auftragge-
ber durchgefiihrt.

Fur die gegenstandliche Verkehrsuntersuchung wurden folgende Planfalle untersucht:

e Analyseplanfall - Bestand 2017
¢ Nullplanfall 2030 - ohne Entlastungsspange Schwechat-Kledering
e MalRnahmenplanfall 2030 P1 - Errichtung Entlastungsspange Schwechat-Kledering

W e s arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
HE are alconsult Seite 6 1140 Wien, Penzinger Stralte 73
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3.1 BESTAND 2017
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Abbildung 3.1-1: Verkehrsstéarken - Bestand 2017 im DTVw (Kfz/24h) Stand 01.08.2018
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3.2 NULLPLANFALL 2030
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3.3 MASSNAHMENPLANFALL P1 2030
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4.2 DIFFERENZDARSTELLUNG
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5 VERKEHRSTECHNISCHE NACHWEISE

Aufbauend auf den Verkehrsmodellberechnungen wurden flr den MalRnahmenplanfall P1 2030
fur die folgenden Knoten entlang der Entlastungsspange Schwechat-Kledering verkehrstechni-
sche Nachweise erbracht:

e Entlastungsspange Kledering # Ostbahnstrale (nLSA'/KV?)
¢ Entlastungsspange Kledering # Ortsstralle (nLSA)
¢ Klederinger Stral3e # Entlastungsspange Kledering (KV)

Die Berechnung der Leistungsfahigkeiten bzw. der Rickstaulangen, die in 95 % der Falle nicht
Uberschritten werden, wurden mit der Software FSV Knoten (Version 3.1.00) der Osterreichi-
schen Forschungsgesellschaft Stral’e, Schiene und Verkehr (FSV) durchgefiuhrt. Die Berech-
nung der nichtlichtsignalgeregelten Knoten basieren auf Grundlage der RVS?® 03.05.12 ,Plan-
gleiche Knoten — Kreuzungen, T-Kreuzungen® (Stand Marz 2007) und fir den Kreisverkehr ge-
mafR der RVS 03.05.14 ,Plangleiche Knoten — Kreisverkehre“ (Stand Oktober 2010). Anhand
der Leistungsfahigkeitsberechnungen wird aufbauend auf den Verkehrsmengen schlie3lich die
Qualitat des Verkehrsablaufs (,Level of Service® in sechs Qualitatsstufen von A bis F) beurteilt.

Die verkehrstechnischen Berechnungen erfolgten fiir eine mal3gebende Spitzenstunde (MSV)
von 9,0 % die aus den folgenden umliegenden Wiener und niederésterreichischen Dauerzahl-
stellen (Stand 2017) abgeleitet wurde:

o Zst. 1182 B 225 Simmeringer Hauptstralie
o Zst. 2236 B 10 Schwechat
e Zst. 2238 B 11 Achau

'nLSA = nichtlichtsignalgeregelte Kreuzung
2KV = Kreisverkehr
® RVS = Richtlinien und Vorschriften fiir das StraRenwesen
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5.1 ENTLASTUNGSSPANGE KLEDERING # OSTBAHNSTRASSE

Am noérdlichen Ende der Entlastungsspange Kledering wurde die Einbindung sowohl in Form
einer nichtlichtsignalgeregelten (nLSA) T-Kreuzung (ohne separate Linksabbiegestreifen) als

auch als Kreisverkehr verkehrstechnisch nachgewiesen.

5.1.1 Variante T-Kreuzung (nLSA)

Die Entlastungsspange mindet in dieser Variante als bevorrangter Verkehrsstrom (gegentber
den Verkehrsmengen aus Siden kommend) in die bestehende Ostbahnstrale ein.

Die verkehrstechnischen Berechnungen ergeben fir den MafRnahmenplanfall P1 2030 an der
Relation 2+3 Ostbahnstralle in Fahrtrichtung Stiden einen maximalen Auslastungsgrad von
0,26 (entspricht der Qualitatsstufe A). Die Ubrigen Relationen weisen Auslastungsgrade von
0,06 und 0,23 (entspricht jeweils der Qualitatsstufe A) auf.

Der maximale Ruckstau, der in 95 % der Falle nicht Uberschritten wird, weist eine Lange von
rund 5 m an der Relation 7+8 Entlastungsspange Kledering auf. An der Relation 4+6 Ostbahn-
stralle in Fahrtrichtung Norden ist von einem Riickstau von rund 1 m auszugehen.
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Abbildung 5.1-1: Leistungsféhigkeitsberechnungen — Kreuzung Entlastungsspange Kledering # Ost-
bahnstral3e (nLSA)
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5.1.2 Variante Kreisverkehr (KV)

In dieser Variante wurde von einer baulichen Ausgestaltung des Knotens als Kreisverkehr aus-

gegangen.

Die verkehrstechnischen Berechnungen gemal RVS 03.05.14 ,Plangleiche Knoten - Kreisver-
kehre“ ergeben einen maximalen Auslastungsgrad von 0,42 (entspricht der Qualitatsstufe der
Kategorie B) am Kreisverkehrsarm 3 Ostbahnstralle aus Richtung Wien. Die Auslastungsgrade
der Ubrigen Kreisverkehrsarme bewegen sich zwischen 0,02 und 0,36 (entspricht den Quali-

tatsstufen A und B).

Der Kreisverkehrsarm 3 weist auch den maximalen Rickstau, der in 95 % der Falle nicht tber-
schritten wird, von rund 20 m auf. Die Ubrigen Riickstaulangen bewegen sich zwischen rund 1

und 15 m.
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Abbildung 5.1-2: Leistungsféhigkeitsberechnungen — Kreisverkehr Entlastungsspange Kledering # Ost-
bahnstralle (KV)
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L2070 Entlastungsspange Schwechat-Kledering Landesstra3enplanung - ST3 * -

5.2 ENTLASTUNGSSPANGE KLEDERING # ORTSSTRASSE

Rund 200 m 6stlich der Kreuzung Entlastungsspange Kledering # Ostbahnstraflie wurde in den
verkehrstechnischen Berechnungen bei der zweiten Anbindung an die Entlastungsspange von
einer einfachen T-Kreuzung (ohne separate Linksabbiegestreifen) ausgegangen. Die Entlas-
tungsspange Kledering bildet hierbei die bevorrangte.

Die verkehrstechnischen Berechnungen ergeben fir den MafRnahmenplanfall P1 2030 an der
Relation 2+3 Entlastungsspange Kledering einen maximalen Auslastungsgrad von 0,25 (ent-
spricht der Qualitatsstufe A). Die Ubrigen Relationen weisen Auslastungsgrade zwischen 0,04
und 0,24 (entspricht jeweils der Qualitatsstufe A) auf.

Der maximale Ruckstau, der in 95 % der Falle nicht Uberschritten wird, weist eine Lange von
rund 6 m an der Relation 7+8 Entlastungsspange Kledering in Fahrtrichtung Westen auf.

Qualititsstufen des Verkehrsablaufs

QsSV  Auslastungs
grad a [

Berechnungen It
RVS 03.05.12

Stand: 26.09.2018

Abbildung 5.2—1: Leistungsféhigkeitsberechnungen — Kreuzung Entlastungsspange Kledering # Ortsstra-
Be (nLSA)
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5.3 KLEDERINGER STRASSE # ENTLASTUNGSSPANGE KLE-
DERING

Rund 100 m westlich des Kreisverkehrs B 14 — L 2069 Klederinger Stralle wird die Anbindung
der Entlastungsspange Kledering in die Klederinger Straflte vorgesehen. In den verkehrstechni-
schen Berechnungen wurde von einer baulichen Ausgestaltung des Knotens als Kreisverkehr
ausgegangen.

Die verkehrstechnischen Berechnungen gemal RVS 03.05.14 ,Plangleiche Knoten - Kreisver-
kehre“ ergeben einen maximalen Auslastungsgrad von 0,66 (entspricht der Qualitatsstufe der
Kategorie C) am Kreisverkehrsarm 1 Klederinger Stra’e aus Richtung B 14. Die Auslastungs-
grade der Ubrigen Kreisverkehrsarme bewegen sich zwischen 0,44 und 0,51 (entspricht jeweils
der Qualitatsstufe der Kategorie B).

Der Kreisverkehrsarm 1 weist auch den maximalen Rickstau, der in 95 % der Falle nicht tber-
schritten wird, von rund 33 m auf. Die Ubrigen Rickstaulangen bewegen sich zwischen rund 14
und 18 m. Eine Uberstauung in den rund 100 m &stlich gelegenen Kreisverkehr wére somit
nicht zu erwarten.

R2

0,51
18m |

A'

Klederinger Stralle D

=0
ol 0.44 .
14m |
—q\_/

Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs

Auslastungs  Belastungen It
gradal[] MaBnahmenplanfall P1 2030 (MSV=9,0%)

——— Auslastungsgrad

=N <=0,55
<=0,75 EZ |- refatonsbezeichnung
= asv
'gg == Stauliinge (95%)

Berechnungen It
RVS 03.05.14

Stand: 26.09.2018

Abbildung 5.3—1: Leistungsféhigkeitsberechnungen — Kreisverkehr Klederinger StraBe # Entlastungs-
spange Kledering (KV)
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6 ZUSAMMENFASSUNG

Das Land Niederosterreich plant fir den Ortsteil Kledering (Stadtgemeinde Schwechat) eine
Entlastungspange, welche von der Ostbahnstral’e nérdlich des Ortes abzweigt und 6stlich in
die Klederinger StralRe (westlich der B 14) einmundet. Hierfur wurden im Rahmen der vorlie-
genden Verkehrsuntersuchung die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Entlastungs-
spange Kledering dargestellt bzw. verkehrstechnische Nachweise fir die Leistungsfahigkeit der
daraus entstehenden Knotenpunkte erbracht.

Auf Grundlage von Verkehrsmodellberechnungen wurde die Ist-Situation im Analyseplanfall
(Bestand 2017) dargestellt und Prognoseberechnungen fir das Jahr 2030 im Nullplanfall (ohne
Entlastungsspange Schwechat-Kledering) und Malnahmenplanfall P1 (Entlastungsspange
Schwechat-Kledering) durchgefiihrt. Die Verkehrsmodellberechnungen prognostizieren flr den
geplanten Abschnitt Verkehrsmengen von rund 8.600 Kfz/24h (davon rund 600 Lkw/24h) im
DTVw.

Auf den Ergebnissen aufbauend wurden verkehrstechnische Berechnungen der folgenden Kno-
ten angestellt, die im Zuge der Errichtung der Entlastungsspange Kledering neu entstehen:

¢ Entlastungsspange Kledering # Ostbahnstralle (nLSA/KV)
¢ Entlastungsspange Kledering # Ortsstralle (nLSA)
¢ Klederinger Stral’e # Entlastungsspange Kledering (KV)

Die verkehrstechnischen Nachweise ergeben fir die untersuchten Knotenpunkte ausreichende
Leistungsfahigkeitsreserven sowie Aufstellflachen (im speziellen zur angrenzenden Kreisver-
kehrsanlage im Bereich der Klederinger Stral3e).
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Verkehrstechnische Berechnungen Entlastungsspange Kledering # Ostbahnstrasse
(nLSA)

:'%/ Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr Leistungsfahigkeitsnachweis gemaR RVS 03.05.12
— Knotenpunkt: Entlastungsspange Kledering # OstbahnstraBe (Gz 0776)
Datengrundlage: MaBnahmenplanfall 2030 (P1) (VMO; MSV = 9,0%) - Stand: September 2018

Standardparameter wurden verandert!
Lage und Geometrie

T-Kreuzung, innerorts

Relation Beschreibung

2
S
3 ohne Dreiecksinsel mit Vorrang ;
4 UF Kledering
Ostbahnstralie
6 ohne Dreiecksinsel
7 ohne Linksabbiegestreifen g
8 N\ P iy
. . 4 s
Eingabewerte Bemessungsverkehrsstarken Oubanstrate
F A g Links Au Rechts
Fahrrad Einspuriges KFZ PKW LKW LKW+Anhinger allgemein [%] [%]
Relation [Fzih] [Fzh] [Fzh) [Fzh] [Fzh] [Fzh] 8 [s]
2 0 0 395 0 31
3 0 0 16 0 1
4 0 0 14 0 1
[ 0 0 4 0 1
7 0 0 5 0 0
8 0 0 355 0 23
Ergebnisse Einzelstrome
B 9 Haup Gr i L £ Wahrsch.  Leistungsfihig-  mittlere 95%-
verkehrsstirk verkehrsstirke  belastung fahigkeit féhigkeit grad staufrei keitsreserve Wartezeit  Qualititsstufe Stauldnge
q; Q; ap G, L; 9; Po R; w; Qs; L
Relation [Fz/h)] [Pkw-E/h) [Fzh) [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [-) [Pkw-E/h) [s] [ [m)
2 426 457 1800 1800 025 0,7461 1343
3 17 18 1800 1800 0,01 0,9900 1782
4 15 16 818 326 251 0,06 235
(] 5 [ 434 555 555 0,01 0,9892 549
7 5 5 443 826 826 0,01 0,7712 821
8 378 401 1800 1800 0,22 07772 1399

Ergebnisse Mischstrome

Bemessungs-  Leistungs- Sattigungs- Leistungsfihig-  mittlere 95%-
verkehrsstirke fahigkeit grad Keitsreserve Wartezeit Qualititsstufe Staulinge
Q; L 9 R; Wi Qs; Lst
Relation [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] [ [m]
4+6 22 340 0,08 318 1 gut 1,24
7+8 406 1774 0,23 1368 3 gut 534

Ergebnisse Linksabbiegestreifen

Linksabbiege- Linksabbiege-  rechn. erf. Sollwert
streifen streifen Aufstelistrecke Aufstellstrecke Anmerkung
vorgesehen 9g,max agvorh  erforderlich LaL LaL soLL
Relation [Fz/h] [Fzh] [m] [m]
7 Nein 571 378 Nein
Zusammenfassung
Verkehrsstrome
Bemessungs-  Sattigungs- mittlere
Bezeichnung verkehrsstirke grad Wartezeit Qualitétsstufe
Q; aj Wi Qs;
Relation [Plkew-E/h] H [s] [
2 geradeaus (berg. Str. 457 025
3 Rechtsabbieger 18 0.01 -
4+8 Mischstrom unterg. Str. 22 0,08 1 gut
T7+8 Mischstrom iberg. Str. 408 023 3 gut

Linksabbiegestreifen

Linksabbiege- Linksabbiege-  rechn. erf. Sollwert
streifen streifen ecke ng
vorgesehen 9g.max Gguorh  erforderlich LaL LaL soLL
Relation [Fz/h] [Fzh] [m] [m]
7 Nein 57 37e Nein

Ziviltechnikerges.m.b.H.
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L2070 Entlastungsspange Schwechat-Kledering

Amt der NO Landesregierung
LandesstraRenplanung - ST3

Verkehrstechnische Berechnungen Entlastungsspange Kledering # Ostbahnstrasse (KV)

= 4

Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr
Knotenpunkt: Entlastungsspange Kledering # Ostbahnstrafe (Gz0776)

Leistungsfahigkeitsnachweis gemaB RVS 03.05.14

Datengrundlage: MaBnahmenplanfall 2030 (P1) (VMO; MSV = 9,0%) - Stand: Oktober 2018

Lage und Geometrie

Kreisverkehr, 3 Arme

%Fs
Arm Bezeichnung FuBg. [Fg/h]
Ostbahnstralie kA
UF Kledering kA
3 Ostbahnsiralle k. A
Ergebnisse
Bemessungs- Anzahl der Bemessungs- Leistungs-
verkehrsstarke  querenden  verkehrsstarke fahigkeit der
Einfahrt FuBgénger Kreisfahrbahn Einfahrt
% g X
Arm [PKW-E/h] [Fg/h] [PKW-E/h] [PKW-E/h]
1 20 457
2 406 16 1132
3 475 5 1138

Eingabewerte Bemessungsverkehrsstarken

von zu
Arm Arm Fahrrad Einspuriges KFZ
[Fz/h] [Fz/h)

1 2 0 ]

1 3 0 ']

1 1 1] 1]

2 3 0 0

2 1 0 0

2 2 o 1]

3 1 0 0

3 2 1] o

3 3 0 0

PKW
[Fz/h]

Bemerkung
2
Leistungs-
fahigkeit der  Leistungsfahig- mittlere 95%- 99%-
Ausfahrt keitsreserve  Séttigungsgrad Wartezeit Qualitat Stauldnge Stauldnge
La R 9 w Lstos Lstgo
[PKW-Eih] [PKW-E/h] [ [s] H [m]
1400 857 0,02 4 gut 04 06
1400 7286 0,38 E] gut 10 153
1400 663 042 5 gut 128 1986
Bemessungs-
verkehrsstirke
Fahrzeug Einfahrt
LKW+Anhanger allgemein
[Fzh] [Fzh] [PKW-E/h]
] 4 4
1 15 16
1} 0 0
23 are 401
0 5 5
[i} 0 0
1 17 18
31 426 457
0 o 0

Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Verkehrsuntersuchung

L2070 Entlastungsspange Schwechat-Kledering

Amt der NO Landesregierung

LandesstraRenplanung - ST3

Verkehrstechnische Berechnungen Entlastungsspange Kledering # Ortsstrasse

Forschungsgesellschaft

—
—
—

Strasse - Schiene - Verkehr

Knotenpunkt: Entlastungsspange Kledering # Ortsstrale (Gz 0776)

Leistungsfahigkeitsnachweis gemas RVS 03.05.12

Datengrundlage: MaBnahmenplanfall 2030 (P1) (VMO; MSV = 9,0%) - Stand: September 2018

Standardparameter wurden verandert!

Lage und Geometrie

T-Kreuzung, innerorts

Relation Beschreibung
2
—
3 ohne Dreiecksinsel mit Vorrang ?
4 UF Kledering
UF Kledering
6 ohne Dreiecksinsel
2 —
7 ohne Linksabbiegestreifen 1 —
8 = -
| D1
. N L 6
Eingabewerte Bemessungsverkehrsstarken Ortssirate
Fahrzeug Aufteilung Links Aufteilung Rechts
Fahrrad Einspuriges KFZ PKW LKW LKW+Anhinger allgemein
Relation [Fz/h] [Fzh] [Fz/h] [Fa/h] [Fzh] [Fz/h] H [sl
2 0 0 395 0 31
3 0 0 5 0 0
4 0 0 5 0 0
[ 0 0 13 0 0
7 ] 0 1 0 0
8 0 0 356 0 23
Ergebnisse Einzelstrome
Bemessungs- Bemessungs- Hauptstrom- Grundleistungs- L g 3 L gsfihig- mittiere 95%-
verkehrsstark verkehrsstirke i i grad staufrei keitsreserve Wartezeit  Qualititsstufe Stauliinge
9 Qj 9p Gj L 9 Po Rj w; Qs Lst
Relation [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] 8] 8] [Pkw-E/h] Is] M [m]
2 426 457 1800 1800 0,25 0,7461 1343
3 5 5 1800 1800 0,00 08872 1785
4 5 5 818 26 249 0,02 244
(] 13 13 428 560 560 0,02 0,9768 547
7 1" 11 an a37 837 001 0,7635 826
8 37e 402 1800 1800 022 07767 1398
Ergebnisse Mischstrome
Bemessungs-  Leistungs- Siittigungs-  Leistungsfihig- mittlere 95%-
verkehrsstirke fihigkeit grad keitsreserve Wartezeit Qualititsstufe Staulinge
Q; L i Ri Wi as; Lst
Relation [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-Em] Is) 8] [m]
446 18 416 0,04 398 9 gut 0.81
T7+8 413 1746 0,24 1333 3 gut 5,57
Ergebnisse Linksabbiegestreifen
Linksabbiege- Linksabbiege- rechn. erf. Sollwert
streifen streifen AL ecke Al ecke Anmerkung
vorgesehen g max qgvorh  erforderlich LaL LaL sOLL
Relation [Fz/h) [Fzh] [m] [m]
7 Nein 573 379 Nein
Zusammenfassung
Verkehrsstrome
Bemessungs-  Sattigungs- mittlere
Bezeichnung verkehrsstirke grad Wartezeit Qualititsstufe
9 gi W Qs;
Relation [Pw-Efh] Il [s] [
2 geradeaus Uberg. Str 457 0,25 -
3 Rechtsabbieger 5 0,00 -
4+6 Mischstrom unterg. Str. 18 0.04 9 gut
7+8 Mischstrom dberg. Str. 413 0.24 3 gut
Linksabbiegestreifen
Linksabblege- Linksabblege-  rechn. erf. Sollwert
streifen streifen A ecke A ecke Anmerkung
vorgesehen g, max Qguorh  erforderlich LaL LaL SOLL
Relation [Fz/h] [Fz/h] [m] [m]
7 Nein 573 379 Nein
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SEND

SSENI
e
&
[ s

Amt der NO Landesregierung

LandesstraRenplanung - ST3

Verkehrstechnische Berechnungen Klederinger StraBe # Entlastungsspange Kledering

= 4

Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr
Knotenpunkt: Klederinger StralRe # Entlastungsspange Kledering (Gz 0776)

Leistungsfahigkeitsnachweis geman RVS 03.05.14

Datengrundlage: MaBnahmenplanfall 2030 (P1) (VMO; MSV = 9,0%) - Stand: September 2018

Lage und Geometrie

Kreisverkehr, 3 Arme

Qg
Arm Bezeichnung Fulg. [Fam] Bemerkung
1 Klederinger Strafie kA
2 UF Kledering kA
3 Klederinger Stralle k. A
Ergebnisse 2
Bemessungs- Anzahl der Lei - Lei
verkehrsstirke querenden verkehrsstirke  fahigkeit der fahigkeit der  Leistungsfihig- mittlere 95%- 99%-
Einfahrt FuBginger  Kreisfahrbahn Einfahrt Ausfahrt keitsreserve  Sattigungsgrad Wartezeit Qualitit Staulinge Staulinge
o Qg a Lg La R g w Lstgs Lstog
Arm [PKW-E/] [Fg/h] [PKW-E/h] [PKW-E/h] [PKW-E/h] [PKW-E/h] H sl H [m]
1 ri S7 1108 1400 381 0.66 9 gut 333 505
2 472 370 927 1400 455 0,51 8 gut 184 281
3 308 401 909 1400 511 044 7 gut 139 212
Eingabewerte Bemessungsverkehrsstarken Bemessungs-
verkehrsstirke
von zu Fahrzeug Einfahrt
Arm Arm Fahrrad Einspuriges KFZ PKW LKW LKW+Anhinger aligemein =3
[Fzih) [Fz/h] [Fz/h) [Fzh] [Fzh] [Fzih) [PKW-Efh]
1 2 0 0 315 0 21 338 357
1 3 0 0 342 0 14 356 370
1 1 0 0 0 0 0 0 0
2 3 0 0 65 0 3 68 Il
2 1 0 0 343 0 29 vz 401
2 2 0 0 0 0 1] 0 0
3 1 0 0 313 0 14 327 341
3 2 0 0 53 0 2 55 57
3 3 0 0 0 0 0 0 0

Ziviltechnikerges.m.b.H.
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