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1 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Die Stadtgemeinde Pressbaum hat im Jahr 2019 beschlossen ein Verkehrskonzept ausarbeiten
zu lassen. Nach einem Ausschreibungsprozess mit mehreren Bewerbern wurden die
Snizek+Partner Verkehrsplanungs GmbH mit dieser Aufgabe betraut.

Die Arbeiten begannen mit einer Analysephase im Juni und Juli 2019, wobei einerseits Ver-
kehrsz&hlungen und Beobachtungen durchgefuhrt wurden. Im Herbst folgte die Mobilitatsbe-
fragung, bei der das Verkehrsverhalten der Bevolkerung sowie Anregungen zur Verbesserung
abgefragt wurden. Anndhernd 13% der Bevolkerung haben an dieser Befragung teilgenom-
men.

Das Ergebnis zeigt, dass etwa die Hélfte aller Wege mit den Pkw zurtickgelegt wird und dass
das Fahrrad nur fur etwa 2,5% der Wege verwendet wird.

Abgeleitet aus den Erkenntnissen der Untersuchungen wurden folgende Ziele und MalRnah-
men definiert:

Verlagerung des Verkehrs auf aktive und nachhaltige Mobilitéatsformen

e Erhohung des FuRgéanger- und Radverkehrsanteils
e Attraktivierung des Umsteigens auf den offentlichen Verkehr
e Etablierung unterschiedlicher Formen der Elektromobilitat

Gestaltung des StralRenraums als Lebensraum

e Verbesserung des Stralsenraums fur alle Verkehrsteilnehmer
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e Beruhigung des Verkehrs und Vermeidung von La&rm

GemaNR der Leitsatze und Ziele werden die folgenden Malinahmen vorgeschlagen:

e Ausbau P&R- und B&R-Anlagen an den Bahnstationen und

e Schaffung von sicheren Radabstellplatzen zur Starkung der multimodalen Knoten
e Verdichtung der Rad-Abstellanlagen in zentralen Lagen

e Durchgehende Radwege auf den Hauptachsen

e Schaffung von verkehrsberuhigten Zonen abseits der Hauptverkehrsachsen

e Starkung der e-Mobilitat bzw. alternativer Mobilitatsformen
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2 BESTANDSANALYSE

2.1 Allgemein

Pressbaum ist eine Stadtgemeinde mit 7.770 Einwohnerlnnen (Stand 2019) im Bezirk St. POl-

ten, und liegt etwa 12 km westlich von Wien. Die Zahl der Einwohner hat zwischen 2001 und

2019 um 33% zugenommen, was deutlich starker als die Nachbargemeinden ist. Im Jahr 2017

verzeichnete Pressbaum 3.687 Erwerbstatige am Wohnort, von denen 2.815 Personen aus-

pendelten. Gleichzeitig gab es 1.008 Einpendler. (Quelle: www.noel.gv.at) .

Pressbaum liegt am Hauptkamm des Wienerwaldes im Industrieviertel. Im Gemeindegebiet

entspringt die Wien, die durch das von ihr gebildete Wiental bis in den Wiener Donaukanal

flieRt. Pressbaum selbst liegt zum groBten Teil im Wiental und in anschliel}enden Seitentélern

wie der Pfalzau, dem Weidlingbachtal und der Brentenmais. Hoher gelegene Ortsteile sind

Durrwien, Haitzawinkel, in der Bonna, Rekawinkel und Schwabenddrfl, wobei letztere beiden

direkt am Hauptkamm des Wienerwaldes liegen. Die Flache der Stadtgemeinde umfasst 58,89
Quadratkilometer, 78 Prozent der Flache sind bewaldet. (Quelle: Wikipedia, 23.4.2020)

Abbildung 1: Lage im Raum
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Pressbaum ist verkehrlich wie folgt erschlossen:

e Al West Autobahn
e B44 Neulengbacher Stral3e
e Westbahnstrecke alt

2.2 Verkehrerhebungen Qualitaten, Angebot und Nachfrage
2.2.1 Offentlicher Verkehr — ErschlieBungsqualitat

Die folgenden Kartendarstellungen zeigen einerseits die flachige ErschlieBung des Gemeinde-
gebiets und geben zudem Auskunft Gber die Haufigkeit der Bedienung der einzelnen Halte-
stellen. Der Einzugsbereich der Bahnhaltestellen wurde mit 1000 m Radius festgelegt, jener
der Bushaltestellen mit 300 m Radius.

Die Systematik der Qualitaten ist aus ,,Entwicklung eines Umsetzungskonzeptes fir dsterreich-
weite OV-Giiteklassen“ (Helmut Hiess i.A.d. OROK, Wien, 2017) abgeleitet.

Tabelle 1: Haltestellenkategorien

Verkehrsmittelkategorie der Haltestelle
Durchschnittliches nach héchstrangigem Verkehrsmittel

Kursintervall aus S-Bahn/
der Summe aller U-Bahn, StraRenbahn,
Abfahrten pro FernF;reE;kehr Regionalbahn, | Metrobus, Bus
Richtung Schnellbus, 0-Bus
Lokalbahn

< 5 min.

5 =<x <10 min.

10 < x < 20 min.

20 =x <40 min.

40 = x = 60 min.

60 < x =120 min.
120 < x < 210 min."

> 210 min.Y

" entspricht dem Angebotsmindeststandard von 4 Abfahrten / Richtung

Quelle: Entwicklung eines Umsetzungskonzeptes filr dsterreichweite OV-Giiteklassen, Helmut Hiess i.A.d. OROK,
Wien, 2017
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Anhand der Karten ist ablesbar, dass bis auf kleine Bereiche der Gemeinde, eine flachige Er-
schlieBung der als Bauland gewidmeten Bereiche mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln vorhan-
den ist und, dass die Qualitat der Erschliellung in den meisten Bereichen in der Hauptver-
kehrszeit gegeben ist. In sehr peripheren Bereichen (z.B. Rauchengern oder Weidlingbach)
liegt die Bedienungsqualitét zur Hauptverkehrszeit teilweise unter einem 60°-Takt. Das Ge-
biet Bartberg liegt etwas auBerhalb des Einzugsbereiches, jedoch weisen die néchstgelege-
nen Haltestellen eine gute Bedienungsqualitat auf.
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Abbildung 2: OV-ErschlieBungsqualitét (6 - 8 Uhr)
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Abbildung 3: OV-ErschlieBungsqualitit (8 — 16 Uhr)
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2.2.2

Offentlicher Verkehr — Bahn

In der Gemeinde Pressbaum gibt es 4 Bahnhaltestellen:

Tullnerbach-Pressbaum
Pressbaum

Durrwien

Rekawinkel

Diese Stationen werden von Regionalziigen und Schnellbahnziigen bedient. Folgendes

Zugsangebot konnte im Herbst 2019 verzeichnet werden:

Tullnerbach-Pressbaum: 69 Zuge Richtung Wien, 50 Zuger Richtung St. Polten
Pressbaum: 54 Zuige Richtung Wien, 50 Ziiger Richtung St. Polten

Durrwien: 29 Zlge Richtung Wien, 28 Zuger Richtung St. Polten

Rekawinkel: 29 Zlige Richtung Wien, 28 Zuger Richtung St. Polten
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Abbildung 4: Werktégliches Zugsangebot Pressbaum

Zugsangebot Bhf Tullnerbach-Pressbaum
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Zugsangebot Bhf Dirrwien
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Das Fahrgastaufkommen auf der Bahn wurde im Oktober an 2 Tagen erhoben. Es wurden in
Summe etwa 2500 Einsteiger und 2000 Aussteiger gezahlt. Das Ungleichgewicht ergibt sich
durch die Erhebungszeit, die um 19 Uhr geendet hat.

Abbildung 5: Ein- und Aussteiger Bahn

Ein- und Aussteigerzéhlung Oktober 2019
6-19 Uhr
Pressbaum | Tullnerbach-Pressbaum
852 931 835 1090
Rekawinkel | Dirrwien
266 336 62 138

2.2.3 Offentlicher Verkehr — Bus

In der Gemeinde Pressbaum verkehren 6 Regionalbuslinien und eine Wieselbuslinie. Die Nach-
frage auf diesen Buslinien wurde vom Verkehrsverbund Ostregion erhoben und zur Verfiigung
gestellt:

Linie 253 ca. 440 Fahrgéste pro Tag
Linie 408 ca. 200 Fahrgéste pro Tag
Linie 454 ca. 320 Fahrgéste pro Tag
Linie 457 ca. 220 Fahrgéste pro Tag
Linie 458 ca. 240 Fahrgéste pro Tag
Linie 460 ca. 110 Fahrgéaste pro Tag

Linie M Ri. St. Polten ca. 65 Fahrgaste pro Tag
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Wéhrend das Zugsangebot relativ gleichmaRig Giber den Tag verteilt ist und auch abends Angebote vorhanden sind, weist das Busangebot
grofBe Liicken am Vormittag auf und endet bereits am spaten Nachmittag.

Abbildung 6: Busangebot Haltestelle Rathaus Pressbaum

Bus - Abfahrtszeiten
Pressbaum Rathaus
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2.2.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV) — Querschnittszéhlungen

Zur Erhebung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) wurden Radarzéhlungen an elf Stra-
Renquerschnitten sowie an allen vier Rampen der Autobahnanschlussstelle Pressbaum durch-
gefuihrt. Die Verkehrszahlungsergebnisse wurden nach Fahrtrichtung und in die Fahrzeugka-
tegorien Pkw-ahnliche und Lkw-ahnliche Fahrzeuge (PkwA bzw. LkwA) unterschieden.

Im ANHANG sind die Detailergebnisse hinsichtlich des Werktagsverkehrs je Zahlstandort dar-
gestellt. Abbildung 7 ist eine Uberblickskarte, welche den Tagesverkehr an allen Z&hlstellen
abbildet.

Auf der A1 West Autobahn betrug die Verkehrsbelastung am durchschnittlichen Werktag
(DTVw Mo-Fr) 2019 im Abschnitt Auhof — Pressbaum 27.746 Kfz/Tag, wovon 746 Fahrzeuge
Schwerverkehr waren (Quelle: Asfinag).
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Abbildung 7: Ubersicht iiber die MIV-Zahlungen

Verkehrsaufkommen 2019 (werktags)
Stadtgemeinde Pressbaum
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Verkehrskonzept Pressbaum

2.2.5 MIV-Geschwindigkeitsmessungen Zentrum

Tabelle 2: Kfz-Verkehrszéhlung Mi.26.6.-D0.27.6.2019

Q16 B44 HauptstraBe (zw. Klostergasse und Gemeindeamt)

ID\:/;(;:ts:ghsrv:rlll(cef;]t:r FR Osten FR Westen Querschnitt
26. - 27. Juni 2019 Kfz PkwA LkwA Kfz PkwA LkwA Kfz PkwA LkwA
00:00 01:00 21 21 0 21 20 1 42 41 1
01:00 02:00 14 13 1 12 11 1 26 24 2
02:00 03:00 6 5 1 5 4 1 11 9 2
03:00 04:00 8 5 3 12 10 2 20 15 5
04:00 05:00 35 27 8 14 13 1 49 40 9
05:00 06:00 132 122 10 80 75 5 212 197 15
06:00 07:00 319 294 25 269 258 11 588 552 36
07:00 08:00 640 600 40 422 405 17 1062 1005 57
08:00 09:00 531 502 29 538 515 23 1069 1017 52
09:00 10:00 399 385 14 430 414 16 829 799 30
10:00 11:00 365 349 16 392 372 20 757 721 36
11:00 12:00 464 439 25 459 441 18 923 880 43
12:00 13:00 437 416 21 490 471 19 927 887 40
13:00 14:00 389 356 33 417 396 21 806 752 54
14:00 15:00 410 385 25 459 432 27 869 817 52
15:00 16:00 458 431 27 470 449 21 928 880 48
16:00 17:00 503 485 18 536 520 16 1039 1005 34
17:00 18:00 512 501 11 530 517 13 1042 1018 24
18:00 19:00 442 435 7 441 429 12 883 864 19
19:00 20:00 314 305 9 334 333 1 648 638 10
20:00 21:00 239 235 4 218 214 4 457 449 8
21:00 22:00 171 168 3 159 158 1 330 326 4
22:00 23:00 118 115 3 107 103 4 225 218 7
23:00 00:00 66 66 0 70 69 1 136 135 1

Tagessumme 6993 6660 333 6885 6629 256 13878 13289 589

Tabelle 3: Ergebnisse Geschwindigkeitsmessung Pressbaum HauptstraRe (Bereich Rathaus),
eigene Erhebungen Juni 2020

Geschwindigkeitskennzahlen Pressbaum Hauptstral3e Bereich Rathaus
Messung von 22. Querschnitt FR St. Polten FR Wien
23.6.2020 Kiz [ Pkwd | Lkwi Kiz | Pkwd | Lkwa Kiz | Pkwa | Lkwa
Vzulassig 50 50 50
Vmittel 48 48 46 47 47 45 49 50 48
/85 56 56 54 54 54 53 57 58 56
V95 61 61 59 59 59 58 62 62 60
Vmax 101 101 96 101 101 96 82 82 72
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Abbildung 8: Geschwindigkeitsverteilung der gemessenen Fahrzeuge
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Verkehrskonzept Pressbaum

2.2.6

MIV - Kennzeichenverfolgung

Im Zuge der Erstellung des vorliegenden Konzepts wurden mittels Kennzeichenverfolgung die

Hauptverkehrsstréme im Gebiet der Stadtgemeinde Pressbaum an einem Werktag im Juni

2019 erhoben. Hierbei wurden die Kennzeichen an drei Stellen und jeweils 2 Fahrtrichtungen

(nach Pressbaum und aus Pressbaum) erfasst. Jene Fahrzeuge, die an 2 Stellen innerhalb einer

definierten Zeit erfasst wurden, wurden als Durchgangsverkehr ausgewiesen, der Rest war

Zielverkehr.

Tabelle 4: Verkehrsmatrix Ziel- und Durchgangsverkehr Gesamtverkehr

Ziel
210 Z2W Zaw 240
Zahistelle A1 nach Wien A1 nach St. Pdlten | B44 bei Quellenhof | B44 bei Froscherstr.
in Richtung in Richtung in Richtung in Richtung
Osten Westen Westen Osten Summe
gesamt |auswertbar| gesamt |auswertbar| gesamt |auswertbar| gesamt |auswertbar|
Start KFZ vz 3102(1) 1878 1B52(1)| 2568 2455(1)| 5766 5557(1)
gesamt |auswertbar| davon stimmen mit Ziel (iberein
Z1W 2] (2) (2 (2
A1 van Wien 3040 3040 a @ 930 264 1202
in Richtung 100% 100% 0% 3% % 40%
Westen
Z20 (3
A1 von St. Pélten 1706 1698 7 8 829 844
in Richtung 100% 100% 0% 0% 49% 50%
Osten
Z30
B44 bei Quellenhof 2753 2644 1137 T 543 1687
in Richtung 104% 100% 43% 0% 21% 64%
Osten
Z4W
B44 bei Froscherstr. 5583 5326 143 859 516 1518
in Richtung 105% 100% 3% 16% 10% 29%
Westen
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Verkehrskonzept Pressbaum

Tabelle 5: Verkehrsmatrix Ziel- und Durchgangsverkehr Lkw-verkehr

Ziel
Z10 Z2W Z3W Z40
Zihlstelle A1 nach Wien A1 nach St. Pélten | B44 bei Quellenhof | B44 bei Fréscherstr.
in Richtung in Richtung in Richtung in Richtung
Osten Westen Westen Osten Summe
gesamt |auswertbar| gesamt |auswertbar| gesamt |auswertbar| gesamt |auswertbar
Start LKW 51 49 (1) 78 76 (1) 57 55 (1) 151 145 (1)
gesamt |auswertbar| davon stimmen mit Ziel iiberein
Z1W 2 ) () ()
A1 von Wien 52 52 @) 8 6 14
in Richtung 100% 100% 15% 12% 27%
Westen
Z20 3)
A1 von St. Pélten 108 107 61 61
in Richtung 101% 100% 57% 57%
Osten
Z30
B44 bei Quellenhof 56 53 5 15 20
in Richtung 106% 100% 9% 28% 38%
Osten
Z4W
B44 bei Fréscherstr. 107 102 4 42 12 58
in Richtung 105% 100% 4% 41% 12% 57%
Westen

Die folgenden Abbildungen sind ,,Verkehrsspinnen®, die die Verkehrsstrome auf den jeweili-

gen Querschnitten im Erhebungszeitraum darstellen. Man erkennt die Durchgangsverkehre

und den Zielverkehr nach Pressbaum.

Von allen im Erhebungszeitraum nach Pressbaum einstromenden Fahrzeugen sind etwa 25%

als Durchgangsverkehr am Querschnitt Hauptplatz zu werten.
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Abbildung 9: Verkehrsspinnen Ziel- und Durchgangsverkehr
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227 Sacré Coeur

Der Verkehr zum Sacré Coeur stellt eine spezifische Problemstellung in Pressbaum dar, da dieser Verkehr sehr geballt in der Morgenspitze auftritt. Das Problem liegt einerseits in der innerhalb kurzer Zeit

auftretenden Menge an Fahrzeugen und andererseits in der Stralenfihrung. Die KlosterstraRe ist eine Sackgasse mit an sich ausreichender Breite fur den Begegnungsverkehr, aber einer Engstelle bei der
lichtsignalgeregelten Bahnunterfiihrung, was in den Spitzenzeiten zu Stauungen fihrt.

Abbildung 10: Verkehrserhebung Sacre Coeur
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Abbildung 11: Unterfihrung Klostergasse
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2.2.8 Erhebungen Ruhender Verkehr — MIV

Als weitere Punkt wurde der ruhende Verkehr analysiert. Es wurden die Stellplatze im Zentrum
auf ihre Auslastung am Vormittag und am Nachmittag uberpruft und die P&R-Anlagen an den
Bahnhdofen analysiert.

Abbildung 12 zeigt die Ergebnisse der Analysen.
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Abbildung 12. Stellplatzanalyse
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2.2.9 Nicht motorisierter Verkehr im Zentrum

Um Kenntnisse der Nachfrage im nicht motorisierten Verkehr im Zentrum zu erlangen, wurden

an einem Schultag in der Morgenspitze diesbeziigliche Z&hlungen durchgefihrt.

Tabelle 6: Ergebnisse FuRganger und Radfahrerzdhlung Hauptstrae Pressbaum (Bereich Rat-
haus), eigene Erhebungen Juni 2020

HauptstraRe Pressbaum (Bereich vor Rathaus)
Dienstag, 23. Juni 2020 FuBgér?ger . Radfahrer _ Tretroller_fahrer e
won |05 | cogganger | roganger | CSAMT | caataver | ractatver | CSAMT | rretoter | tetolle | CESAMT | SUMME
07:30 07:45 42 29 71 0 5 5 8 1 9 85
07:45 08:00 39 25 64 1 6 7 4 0 4 75
08:00 08:15 1 17 18 0 3 3 0 0 0 21
08:15 08:30 1 21 22 0 4 4 0 0 0 26
08:30 08:45 1 14 15 0 2 2 0 0 0 17
08:45 09:00 0 17 17 0 2 2 0 0 0 19
07:30 09:00 84 123 207 1 22 23 12 1 13 243

2.2.10 Radverkehr

Der Radverkehr ist in Pressbaum im Wesentlichen auf die Hauptachse entlang der B44 be-

schrankt, da nur in dieser Achse eine Radinfrastruktur (Mehrzweckstreifen) vorhanden ist.

Weite Teile des Stral’ennetzes von Pressbaum weisen erhebliche Steigungen auf, die im All-

tagsverkehr mit dem Rad kaum bewaltigt werden. Dies zeigt sich auch in der geringen Auslas-

tung der B&R-Anlagen an den Bahnstationen.

Der bestehende ca. 1, 3 m breite Mehrzweckstreifen im Zentrum zeigt deutliche Abnit-
zungserscheinungen und ist von der Qualitat her nicht am letzten Stand der Technik. Am Re-
kawinkler Berg wurden kdirzlich 2 Abschnitte eines Radwegs fertiggestellt (siehe Abbildung

13).
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Abbildung 14: Mehrzweckstreifen
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Abbildung 15: Radweg Rekawinkler Berg

Niederosterreich ATLAS Radweg Rekawinkler Berg - Ubersichtskarte M 1 : 5.000

o

Rekawin.kelm

‘@Land Nizders: hi Kein Anspruch sufRichtigkeitund Wollstindigeit! —

Verwendungsaweck: Klimaaktiv mobil Fardereinreichuna - Mobilititskonzept Druckdatum: 03,12.2018

2.2.11  StralRenraum HauptstraBe - Querschnittsgestaltung

Der StraBenraum entlang der HauptstraRe wurde einer hinsichtlich der Ausgestaltung der
Querschnitte ndheren Untersuchung unterzogen unterzogen. Die folgenden Seiten zeigen
Querprofile der Hauptstral3e an vier ausgewahlten Stellen.

Es zeigt sich, dass sowohl Gehsteige als auch Mehrzweckstreifen nicht dem Stand der Technik
hinsichtlich ihrer Breite entsprechen.
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Abbildung 16. Querprofile Hauptstrale Pressbaum (Ubersicht)
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Abbildung 17. Querprofile Hauptstralie Pressbaum (1/2)
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Abbildung 18. Querprofile Hauptstralie Pressbaum (2/2)
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2.2.12 E-mobil Pressbaum

Im Herbst 2016 wurde in Pressbaum das e-mobil eingerichtet, hierbei handelt es sich um einen
Fahrtendienst fur Vereinsmitglieder, der sich erfolgreich etabliert hat.

Der Verein bietet Einwohnern der Gemeinden Pressbaum und teilweise auch Tullnerbach, die
noch nicht oder nur mehr eingeschrankt mobil sind, umweltfreundliche Mobilitat mit Elektro-
fahrzeugen. Sie holen die Menschen ab und bringen sie dorthin, wo sie hinwollen: zum Arzt,
zur Apotheke, zum Einkauf oder zu anderen Fahrtzielen in Pressbaum oder Tullnerbach. Auler-
halb der Fahrteinsatze kann ein Fahrer das Elektromobil — genauso wie alle anderen Vereins-
mitglieder — flr sich nutzen und sich fahren lassen, um eigene Autokosten zu sparen. Weitere
Infos auf: http://www.elektromobil-pressbaum.at

Der Verein verfugt derzeit tiber rund 50 Mitglieder, die als Fahrerinnen fungieren kdnnen. Seit
Mai 2018 fahrt der Verein mit zwei E-Autos der Marke Nissan Leaf und zwar werktéglich von
Mo bis Sa jeweils zwischen 08:30 bis 21:00. Die Fahrtbestellungen werden von freiwilligen
Personen in Home-Office Uiber eine einheitliche Telefonnummer entgegengenommen und in
ein elektronisches Buchungssystem eingegeben. Die Buchungen werden dabei Gber Internet
an je einen Tablet-PC in die Autos Ubertragen. Sie werden dann vom Fahrer abgearbeitet und
nach Durchfiihrung am Tablet-PC quittiert. Seit Sommer 2019 wird auch das gesamte Gemein-
degebiet von Tullnerbach bedient.

An Leistungen wurden 2017 mit einem Auto: 6.083, 2018 tw. mit zwei Autos 10.301 und 2019
mit zwei Autos 12.304 Personenfahrten durchgefiihrt. 2019 wurden dabei zuletzt 70.806 km
gefahren.

2.3 Mobilitatserhebung

Um das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung von Pressbaum zu analysieren, wurde eine Haus-
haltsbefragung durchgefihrt. Die Befragung war in einen Haushaltsbogen und einen Perso-
nenbogen geteilt. Es wurde das Verkehrsverhalten an einem Werktag von Personen, die &lter
als 6 Jahre sind, abgefragt. Der Fragebogen konnte auf Papier und online ausgefullt werden.

Der Rucklauf war mit auswertbaren 470 Haushaltsbdgen, das entspricht einem Anteil von
etwa 16% nach dem Stand 2011.

Im Jahr 2019 waren 7770 Personen in Pressbaum wohnhaft, davon haben 997 (12,8 % der
Gesamtbevolkerung) einen verwertbaren Fragebogen ausgefullt.
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43% der Fragebdgen wurden online und 57% auf Papier ausgefullt.

52% der befragten Personen waren weiblich und 48% mannlich.

Die Verteilung der Altersklassen war wie in Tabelle 7 ersichtlich.

Tabelle 7: Altersverteilung der Erhebung

befragt
Altersklasse |[Alter Manner Frauen Anteil mannl.| Anteil weibl.

1|<14 37 40 8% 8% 77
2|15-24 41 41 9% 8% 82
3|125-34 41 44 9% 8% 85
4|35-44 57 77 12% 15% 134
5|45 - 54 95 102 20% 20% 197
6|55 - 64 76 81 16% 16% 157
7|> 65 130 135 27% 26% 265

477 520 100% 100% 997

Die Hochrechnung der Personendaten erfolgte nach Altersgruppe und Geschlecht.

Der Anteil der Personen, die am Befragungstag das Haus verlassen haben war 77%. Die Anzahl
der Wege pro mobiler Person und Tag liegt bei 3,1.

36% der Wege werden im Binnenverkehr innerhalb der Gemeinde zuriickgelegt. 28% sind
Quellverkehr aus der Gemeinde hinaus und 26% sind Zielverkehr in die Gemeinde. 10% der
genannten Wege wurden mit Quelle und Ziel aul3erhalb der Gemeinde zurtickgelegt.
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Abbildung 19: Anteile der Verkehrsarten

Verkehrsarten

AuBenverkehr; 10%

Binnenverkehr; 36%

Quellverkehr; 28%

Zielverkehr; 26%

Bei den verwendeten Verkehrsmitteln im Gesamtverkehr dominiert der Pkw mit rd. 40% als
Fahrerin und rd. 10% als MitfahrerIn. Der 6ffentliche Verkehr kommt in Summe auf 26% und
der nichtmotorisierte Verkehr auf rd. 21% Anteil. Das Rad verzeichnet hierbei lediglich 2,4%.

Betrachtet man ausschlief3lich die Verkehrsmittelwahl des Binnenverkehrs (innerhalb Press-
baums), so sieht man, dass der Offentliche Verkehr mit rd. 6% Anteil eine weitaus geringere
Rolle spielt, wahrend der nichtmotorisierte Verkehr mit 31% im Binnenverkehr gewichtiger
ist, was ein hohes Fuligangerinnenaufkommen bedeutet, da der Radverkehrsanteil mit 2,6%
sehr niedrig ist.
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Abbildung 20: Verkehrsmittelwahl (Gesamtverkehr)

Verkehrsmittelwahl
aller rd. 24.500 Etappen

anders
Eisenbahn 0,4%
13,3% zu FuB

U-Bahn, StraBenbahn

o
B,9% Fahrrad

2,4%

Bus

3,8%

Moped/Motorrad
0,5%

Pkw als Mitfahrerin
10,9%

Pkw als LenkerIn

40,9%

Abbildung 21: Verkehrsmittelwahl (Binnenverkehr)

Verkehrsmittelwahl

im Binnenverkehrin Pressbaum

Bus _anders
Moped/Motorrad . 6,2% 0.3%

0,6% ‘

| | :
‘ zu FuB
[Pkw als Mitfahrerln__ - 27,9%
16,7% b

Fahrrad
2,6%

Pkw als LenkerIn
45,7%
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Abbildung 22: Wegzweck (Gesamtverkehr)

Wegzweck Gesamtverkehr

geschiftlich KA.
5% 1%

zur Arbeit

zur Ausbildung 24%

15%

anderes
9%

Einkauf
17%

Bringen/Holen
13%

private Erledigung
16%

Abbildung 23: Wegzweck (Binnenverkehr)

Wegzweck Binnenverkehr

geschaftlich
2%

zur Arbeit
10%

zur Ausbildung
20%

Einkauf
26%

anderes
10%

Bringen/Holen

18% private Erledigung

16%
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Abbildung 24: Quellverkehr aus Pressbaum — Ziele der Wege
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Abbildung 25: Zielverkehr nach Pressbaum — Quelle der Wege
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Abbildung 26: Zustimmung zu Vorschléagen, n=470 Haushalte

Zustimmung zu Malinahmenvorschlagen gemani
Haushaltsbefragung Pressbaum
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Abbildung 27: Malinahmenvorschlége der Bevolkerung, n=470 Haushalte davon 170 Antwor-

ten
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3 BESTEHENDE STRATEGIEN UND KONZEPTE

3.1 Mobilitatskonzept NO 2030+

Das NO Mobilitatskonzept hat folgende Schwerpunkte definiert

Schwerpunkte in den Zentren

zugehoriges Ziel

Die Multimodalitat fordern

Der 6ffentliche Raum soll im Sinne einer
Forderung des Umweltverbundes gestaltet
werden; die Potenziale zur Starkung der Ak-
tivverkehre wie das ZufuRgehen und das
Radfahren sollen ausgeschopft und die ge-
meindelbergreifende Netzentwicklung soll
unterstttzt werden. Im 6ffentlichen Ver-
kehr gilt es, attraktive und effiziente OV-
Systeme in den und in die Zentren anzubie-
ten. Die RADLgrundnetze stellen wichtige
Zubringer zu diesen OV-Knoten dar, die ent-
sprechend auszustatten sind.

Das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel
etablieren

In Zentren und urbanen Gebieten nehmen
Radverkehrsanteile kontinuierlich zu. Das
StralBennetz soll fahrradfreundlich gestaltet
werden, besondere bewusstseinsbildende
Initiativen der Stadte und Gemeinden zur
Steigerung des Radverkehrs sollen unter-
stitzt werden.

Emissionsarme Verkehrsmittel férdern

In Ballungsrdumen und stark vom Kfz-Ver-
kehr gepragten Gebieten sind die Umwelt-
belastungen durch Luftschadstoffe hoch.
Emissionsarme Verkehrsmittel und Fahr-
zeuge sollen daher gefordert werden. In
diese Richtung weist unter anderem die
Landesstrategie fur E-Mobilitat.

Erreichbarkeit fur die Bevolkerung und die
Wirtschaft sichern

Far die niedero6sterreichische Wirtschaft ist
die Erreichbarkeit innerhalb der Ostregion
ein besonderes Anliegen, sowohl im Durch-
gangs- als auch im Ziel- und Quellverkehr.
Die Infrastrukturnetze sollen daher entlas-
tet und neue gemeinsame Initiativen, etwa
bei der Citylogistik, sollen gesetzt werden.
Im 6ffentlichen Verkehr gilt es, auch fur
Zentren landesweite Erreichbarkeitsstan-
dards in Form von Taktverkehren zu entwi-
ckeln.
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Schwerpunkte an den Verkehrsachsen

zugehoriges Ziel

OV-Knoten als modale und intermodale
Schnittstellen verbessern

Im 6ffentlichen Verkehr missen die Effizi-
enz und die Wirksamkeit des Angebots wei-
ter optimiert werden — an den modalen und
intermodalen Schnittstellen der Verkehrs-
achsen (,,Bahnhof 2.0“) sowie zwischen den
Linienangeboten und dem bedarfsorientier-
ten offentlichen Verkehr.

Verkehrsachsen ausbauen und effizient nut-
zen

Attraktive Taktangebote und die Optimie-
rung des OV-Netzes sollen die Erreichbar-
keiten, insbesondere fir Pendlerinnen, in
NiederoOsterreich verbessern. Beim Stral3en-
verkehr sind hohe Verkehrsbelastungen von
Anwohnerinnen durch die Forderung des
Umweltverbundes, die Biindelung von Ver-
kehrsstromen und durch Ortsumfahrungen
zu reduzieren.

Intermodale Knoten flir den Guterverkehr
schaffen

Entlang der Verkehrsachsen sollen intermo-
dale Knoten flr den Guterverkehr geschaf-
fen werden, um Glterverkehre aus dem
landlichen Raum besser an diese Verkehrs-
achsen anzubinden.

Infrastrukturprojekte effizient und umwelt-
freundlich abwickeln

Infrastrukturprojekte, die entlang von Ver-
kehrsachsen vorgesehen sind, missen so
gestaltet werden, dass Larm- und Schad-
stoffgrenzwerte unterschritten und der Fl&-
chenverbrauch minimiert werden. Die Sied-
lungsentwicklung ist u. a. auch an der Stra-
Renfunktion auszurichten. Schnellladeinfra-
struktur fur E-Mobilitat wird entlang der
Achsen zur Verfligung gestellt, um eine
Grundversorgung mit E-Mobilitat sicherzu-
stellen.

3.2 Niederdsterreichische Mobilitatserhebung

Die Ergebnisse der Mobilitatserhebung 2018 sind zum Zeitpunkt der Erstellung des vorliegen-

den Berichts noch nicht veroffentlicht. Die Ergebnisse der Mobilitatserhebung von 2013/2014

stellen die Ergebnisse u.a. auf Regionsebene dar, wobei die Marktgemeinde Pressbaum der

Region NO Mitte zuzuordnen ist.

Tabelle 8: Kennwerte aus der NO Mobilititserhebung, 2013/14

Y-
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Verkehrsmittel Region NO Mitte | NO Gesamt
Zu Ful’ 17% 14%
Rad 9% 8%
MIV-L 48% 51%
MIV-M 14% 13%
0)Y 12% 13%
Anderes Verkehrsmittel 1% 1%
Wegezweck Region NO Mitte | NO Gesamt
Arbeitsplatz 23% 25%
Dienstlich/geschaftlich 4% 5%
Ausbildung 7% 8%
Bringen/Holen v. Personen 8% 8%
Einkauf 20% 18%
private Erledigung 12% 13%
Freizeit 18% 16%
Besuch 8% 8%

Quelle: Herry 2016, NO Mobilititserhebung 2013/2014
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3.3 Hauptregionsstrategie 2024

Im Aktionsfeld Daseinsvorsorge wird im Themenbereich Verkehr & Mobilitat folgendes Ziel
definiert:

,,Bedarfsorientierte Mobilitatsketten sicherstellen

e Die,letzte Meile ist im Bewusstsein der regionalen Akteure verankert und entspre-
chende MalRnahmen zur 6ffentlichen Anbindung landlicher Gemeinden sind unter
Berucksichtigung des Radverkehrs gesetzt.

e Die gesamte Hauptregion ist an die Bildungsorte Uber eine entsprechende Infrastruk-
tur angeschlossen.

e Esgibt Malinahmen zur Optimierung der Mobilitat in Zentren.

e Esgibt Transportsysteme fur Jugend am Wochenende: Abstimmung auf die regiona-
len Veranstaltungen, hohe Flexibilitat notwendig.*

3.4 Energieleitbild Marktgemeinde Pressbaum (September 2012)
Im Energieleitbild der Marktgemeinde Pressbaum sind Ziele und Malinahmen fir den The-
menbereich Mobilitat bis zum Jahr 2020 definiert (Ergebnisse der Birgerbeteiligung):
Ziele bis 2020 zum Themenbereich Mobilitat
Ziele - Offentlicher Verkehr:
Die Zuganbindung soll bis 2020 ,,kundenfreundlich™ sein.
Ein ,echter” Taktverkehr ist zu realisieren.
Bessere Versorgung der Seitentaler mit Offentlichem Verkehr, Anrufsammeitaxi,
Einkaufstaxi, etc.
Haltepunkte Bahn/Bus sind qualitativ zu verbessern.

Ziele - MIV (motorisierter Individualverkehr):
Temporeduktion und Reduktion des LKW-Anteils.
Messbare Reduktion des Anteils des MIV (motorisierter Individualverkehr).

Forcierung der BewuRtseinsbildung/Sensibilisierung zum Thema.

Ziele - zu FuB u. Radverkehr
Sukzessive Attraktivierung der Geh- u. Radwege inklusive entsprechender
Beleuchtung bis 2020.
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Bewusstseinsbildung/Sensibilisierung zu den Themengebieten Zu Fu’ gehen und
Radfahren.

~Stadt der kurzen Wege", Aufrechterhaltung und Offnung kurzer Verbindungswege.
Forcierung der Bewusstseinsbildung zum Thema - ,,nicht mit dem Auto in die Schule™
(,,Schulisches Mobilitdtsmanagement™).

Steigerung des Radverkehrsanteils allgemein und bei Schilerinnen, sowie
Steigerung der Verkehrssicherheit.

Forcierung des E-Raderverleihs und der Forderungen zur Anschaffung bei Umstieg
von PKW auf E-Rad.

Ziele ohne Zuordnung (tber alle Mobilitatsbereiche)
Schaffung eines Hauptplatzes (z.B. shared space), der den Namen verdient.
Bei Neuerrichtung von 6ffentlichen u. betrieblichen Geb&auden ist ein verpflichtendes
Mobilitatskonzept zu erstellt.
Bis 2020 ist der Platz fur Autos/Fahrrader/Ful3geher im ,,Gleichgewicht"
(,,Flachenaufteilung").

Alternative Formen der Mobilitat werden propagiert und angeboten.

Malinahmen zur Zielerreichung:
MaRnahmen - Offentlicher Verkehr:
Jump on / jump off Fahrzeug
Sammeltaxi
Forcierung E-R&der: Verleih, Férderung
Citybus
Rikscha / Pferdekutsche
Malinahmen - Motorisierter Individualverkehr:
Ausbau der Mitfahrgelegenheit
Temporeduktion durch entsprechende Straengestaltung
Geschwindigkeitsbeschrankung auf Hauptstralle 40 km/h, auf
SeitenstraBen/Nebenstra3en 30km/h
Offnung der Autobahnauffahrt u. -abfahrt Heimbautal

Einrichtung einer Kurzparkzone / Zentrumszone
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Parkraumbewirtschaftung
Zweitnutzung der Supermarktparkplatze
Lidl - Sportplatz
Hofer - Veranstaltungen
MafRnahmen - zu Ful3 / mit dem Rad
FuBwege erhalten, pflegen, sichtbar machen, neue Verbindungen suchen und
entwickeln
Sanierung des Radstreifens
Radwegenetz erweitern, Abstellmdoglichkeiten schaffen und erweitern (Dlrrwien),
mehr Sicherheit
Malnahmen ohne Zuordnung (tber alle Bereiche)
Errichtung ,,shared space"
Gesamtverkehrskonzept

4 ORTSENTWICKLUNG PRESSBAUM

Die zukunftige Entwicklung von Pressbaum ist laut Aussagen des Ortsplaners (Buro DI Siegl)
ohne spezifische Besonderheiten.

Es gibt noch freie gewidmete Flachen, die fur zuklinftige Nutzungen zur Verfligung stehen,
deren Zeitpunkt der Nutzung derzeit aber nicht feststehen.
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5 VERKEHRSKONZEPT PRESSBAUM

5.1 Leitsatze, Ziele und Malinahmen
Verlagerung des Verkehrs auf aktive und nachhaltige Mobilitéatsformen

e Erhohung des FuRganger- und Radverkehrsanteils
e Attraktivierung des Umsteigens auf den offentlichen Verkehr
e Etablierung unterschiedlicher Formen der Elektromobilitat

Gestaltung des StralRenraums als Lebensraum

e Verbesserung des Stralsenraums fur alle Verkehrsteilnehmer
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e Beruhigung des Verkehrs und Vermeidung von La&rm

GemanR der Leitsatze und Ziele werden die folgenden Malinahmen vorgeschlagen:
e Ausbau P+R Anlagen an den Bahnstationen und Schaffung von sicheren Radabstell-
platzen zur Starkung der multimodalen Knoten

e Verdichtung der Rad-Abstellanlagen in zentralen Lagen

e Durchgehende Radwege auf den Hauptachsen

e Begegnungszone im Zentrumsbereich

e Starkung des Offentlichen Verkehrs

e Schaffung von verkehrsberuhigten Zonen abseits der Hauptverkehrsachsen

5.2 Verkehrsberuhigung Zentrum

Die Verkehrssituation im Zentrum wurde im Rahmen der Mobilitatsbefragung am haufigsten
als Problem und Gefahrenquelle fir Verkehrsteilnehmer genannt. Insbesondere fiir Radfahrer
wird die Hauptstralie (B44), welche Uber Mehrzweckstreifen verfugt, als unsicher bewertet.
Mehrzweckstreifen werden zum Mischverkehr gezahlt und sind laut ,Radlobby“ leider oft
falsch eingesetzt. Das betrifft insbesondere Stellen wo Tempo 50 erlaubt ist und es eine starke
Verkehrsbelastung mit Kraftfahrzeugen gibt. Es zeigte sich bspw. bei der Erhebung der Radab-
stellanlagen im Zentrum Pressbaums bei der Hauptstral3e (vor der Kirche und vor dem Rat-
haus) auch, dass diese wenig genutzt werden.

Vor diesem Hintergrund soll die HauptstrafRe soll im Bereich beginnend bei der Pfalzaustrale
ca. 200 Meter lang Richtung Wien verkehrsberuhigt werden (siehe Abbildung 28). Dafir eignet
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sich z.B. die Einrichtung einer Begegnungszone oder die Verordnung einer Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h mit baulichen MaRnahmen im Stralenraum.

521 Geschwindigkeitsbeschrankung

Eine Verkehrsberuhigung kann auch durch ,klassische* Mittel wie einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h und bauliche MaRnahmen wie der Verschwenkung des StralRenver-
laufs und der Gestaltung des StraRenumfelds erreicht werden. Durch die Verschwenkung des
Stralienverlaufs, der auch bei einer Begegnungszone sinnvoll ist, wird vor der Kirche ein Platz
geschaffen, der bis zu 2200 m? groR ist, und ausreichend Raum fiir Veranstaltungen und
Markte bietet.

5.2.2 Begegnungszone

Die Begegnungszone verbindet zentrale Einrichtungen im Stadtzentrum und sorgt fir eine
Verbesserung der Verkehrssicherheit - insbesondere fir Kinder. Die Volksschule, der Kinder-
garten und der Kinderspielplatz werden tber die geplante Begegnungszone verbunden. Wei-
tere zentrale Einrichtungen sind die Kirche, das Rathaus sowie eine Bankfiliale. Zudem wird
eine sichere Situation fir den Radverkehr geschaffen.

Die Gestaltung der Zone soll durch zusatzliche Baumpflanzungen und Sitzmdglichkeiten eine
weitere Aufwertung des Stadtzentrums bewirken. Trinkbrunnen und Wasserspiele kdnnen als
zusétzliche Gestaltungselemente fungieren. Zudem ist auf Barrierefreiheit zu achten, etwa
durch Blindenleitsysteme und Busanlegekanten auf beiden Seiten bei der Busstation ,,Press-
baum Rathaus®. Parken soll in der Begegnungszone nur in daftir vorgesehenen Bereichen er-
laubt sein. Bei der Ausgestaltung des Parkraums konnen unterschiedliche Bodenbelége ergan-
zend zu Verkehrszeichen und Bodenmarkierungen eingesetzt werden.

Das rechtliche Regelwerk fiir den Einsatz von Begegnungszonen auf Straf3en innerhalb eines
Ortsgebietes i.S. der StVO bildet das von der Osterreichischen Forschungsgesellschaft Strake
— Schiene — Verkehr (FSV) veroffentlichte RVS-Arbeitspapier Nr. 27 ,Einsatzkriterien fiir Be-
gegnungszonen®. AnschlieBend an die vertiefte Prifung dieser Kriterien ist ein Einreich- und
Bauprojekt durchzufihren. Dabei soll - im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten der Stadt-
gemeinde - die Bevolkerung miteinbezogen werden.
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Abbildung 28: Plandarstellung der Begegnungszone bzw. verkehrsberuhigter Bereich in der Hauptstral3e Variante 1

Gehen | Parken |

Begegnungsoe HauptstralRe

N B Paten [ Pl

"
0 25 50 Meter
| |

m Fahrbahn :| Gehen / Gehen & Radiahren

|
!
0 7 2 4 ‘
Projekt| Verkehrskonzept Pressbaum
GZ | 2460 | Flachenbilanz
A3 |- 11.08.2020 | vog

SNIZEK+ PARTNE
VER

iIHKEHRSPLANUNGS GMBH

A-L130 WIEN, BERGENSTAMMGASSE 7 = Wl'w SHIZER AT
T#431BFR6S11 & F+43 1 RPGEE2 14  E OFFICEMTSNIZER AT

YSNIZEK+ PARTNER

50/ 82



Snizek + Partner Verkehrskonzept Pressbhaum

Abbildung 29: Plandarstellung der Begegnungszone bzw. verkehrsberuhigter Bereich in der Hauptstral3e Variante 2
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Abbildung 30: Gestaltungsvariante ,,QR-Pressbaum® der Begegnungszone bzw. verkehrsberuhigter Bereich in der Hauptstralle
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Realisierte vergleichbare Begegnungszonen

Bei der Planung und Gestaltung der Begegnungszone entlang der Hauptstrale in Pressbaum
soll auf Erfahrungswerte aus anderen Stadten und Gemeinden aus Osterreich zuriickgegriffen
werden. In der Dokumentation von Walk-space.at — dem Osterreichischen Verein flr Ful3géan-
gerinnen - werden zahlreiche realisierte Begegnungszonen angefihrt. In Osterreich sind zu-
dem bereits mehrere Abschnitte von Landesstral3en (Landesstral?en L und B) in Ortszentren
als Begegnungszonen umgestaltet worden. So gibt es bereits in sechs Bundeslandern Begeg-
nungszonen-Projekte entlang von Landesstral3en. Beispielsweise in Gmunden, Feldkirchen bei
Graz, Velden und Thalgau ist die Landesstralie durch das Zentrum als Begegnungszone gere-
gelt.

Praxisbeispiel: Begegnungszone Wolfurt Cubus (Vorarlberg)

Insbesondere die Umgestaltung des Ortszentrums von Wolfurt in Vorarlberg kann beispielge-
bend fur eine Begegnungszone in Pressbaum sein. So gibt es auf der Landesstral3e in Wolfurt
mit 11 000 Kfz/Tag ein vergleichbar hohes Verkehrsaufkommen wie auf der B44 in Pressbaum.
In Wolfurt war es das Ziel insbesondere fir Fuganger und Radfahrer die Verkehrsqualitéat zu
verbessern. Die Landesstralle L3 in Wolfurt wurde im Rahmen einer Studie in verschiedene
Abschnitte unterteilt, welche einzeln betrachtet wurden. Schlie3lich wurde eine 300 Meter
lange Begegnungszone umgesetzt. (begegnungszonen.or.at)

Abbildung 31: Begegnungszone in Wolfurt

N ACH I ER

Y

Quelle: Besch und Partner, Marktgemeinde Wolfurt
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Praxisbeispiel

Begegnungszone Wolfurt Cubus (Vorarlberg)

Kategorie der Strale

Landesstrale

Typ / Umfeld

Wohnen, Geschafts-/Zentrenbereich, Verkehrsknoten-
punkt OV, Bildung / Schule / Soziales

Lange und Geschwindigkeit

ca. 300 Meter lang; erlaubte Geschwindigkeit: 30 km/h

Verkehrsaufkommen pro Tag

ca. 11 000 Kfz, ca. 300 Rad, ca. 1 300 Fuldganger

Offentlicher Verkehr

Bus, Langsverkehr

Verkehrsregelung

Parken erlaubt; keine Einbahn

Langsneigung groRer als 2%

Nein

Elemente fur Aufenthaltsquali-
tat

zusatzliche Baumpflanzungen, Sitzmdglichkeiten sowie
ein Brunnen/Wasserspiel im Bereich Vereinshaus

Bauliche Gestaltung

Verschwenkung der Fahrbahn, multifunktionaler Mittel-
streifen, niveaufreie Gestaltung mit Granitrinnen, Blin-
denleitsystem, barrierefreie Busanlegekanten

Offentlichkeitsarbeit / Burge-
rinnenbeteiligung / Partizipa-
tion

Entwicklung des Konzepts mit Beteiligung der Bevolke-
rung; Bevolkerungsinformationen; Einbindung der An-
rainer; Durchfiihrung von Befragungen

Sonstige relevante Projektde-
tails

- zentrale OV-Haltestelle mit 6 Buslinien

- Neugestaltung Parkplatz Cubus und weitere Park-
platze in den Randbereichen

- zusatzliche Uberdachte Radabstellanlagen und -bugel
- Tempo (V85): vorher: 52 km/h, nachher: 39 km/h

- keine signifikante Erh6hung der Reisezeit

- weniger Stop-and-Go-Verkehr, nachher keine Unfélle
- Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf Auto-
bahn, keine Verlagerung ins untergeordnete Straen-
netz

- positive Riickmeldungen aus der Bevélkerung
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5.2.3 Parken im Zentrum

Durch die Umgestaltung des StraRenraums und die Schaffung eines zentralen Platzes gehen
rd. 50 Stellplatze vor der Kirche und vor dem Rathaus verloren. Dieser Stellplatzverlust soll
zumindest teilweise durch die Errichtung neuer Parkmdglichkeiten kompensiert werden. Es
sind zwei Flachen als neuer Parkplatz denkbar:

Variante 1 — neben der Raiffeisenbank (Abbildung 28)
Variante 2 — hinter dem Rathaus (Abbildung 29)

Die konkrete Grof3e und Ausgestaltung sind Inhalt weiterfuhrender Planungen.

5.3 Forderung der Elektromobilitat

In Pressbaum erfreuen sich insbesondere E-Fahrréder groRer Beliebtheit, wahrend E-Mo-
peds kaum genutzt werden. So gibt es laut der durchgefiihrten Mobilitatserhebung einen
hochgerechneten Bestand an knapp 90 Elektroautos, 5 E-Mopeds und 490 E-Fahrradern in
Pressbaum.

Abbildung 32: Anzahl der E-Fahrzeuge in Pressbaum (Bestand)

Anzahl der E-Fahrzeuge in Pressbaum
(Quelle: eigene Erhebungen)

E-Mopeds I
0 100 200 300 400 500 600

Im Gebiet der Stadtgemeinde Pressbaum gibt es laut dem E-Tankstellen-Verzeichnis des
BMK und der E-control (ladestellen.at) im Stadtzentrum Lademaglichkeiten fur E-Autos. (Die
E-Tankstellen werden von den Firmen EVN und Al angeboten.)
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Abbildung 33: Bestehende E-Ladestellen finden sich im Zentrum (Quelle: ladestellen.at)
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Verleih von E-Bikes und Errichten von Lademdglichkeiten fir E-Fahrrader

E-Fahrrader ermdglichen emissionsfreie und aktive Mobilitat. In Pressbaum gibt es bereits
heute eine groRe Anzahl an E-Fahrradern. In Osterreich war im Jahr 2018 schon fast jedes
dritte verkaufte Rad ein E-Fahrrad. Durch das Errichten von sicheren Fahrradboxen sollen auch
die vergleichsweise teureren E-Fahrrader genutzt werden kénnen um auf den OV umzusteigen
(siehe Radmobilitatskonzept).

Ebenso sollen Ladestationen an Fahrradabstellanlagen errichtet werden um den Gebrauch
von E-Bikes im Alltag zu fordern.

Pressbaum setzt es sich zudem zum Ziel das Fahren mit E-Fahrrader in der Stadtgemeinde zu
fordern. Hierzu sollen finanzielle Anreize fir die Anschaffung eines E-Fahrrads erarbeitet wer-
den —neben Privatpersonen sollen die Anreize auch auf Vereine und Betriebe abzielen. Zudem
soll ein Verleih-System fur E-Fahrrader etabliert werden. Hierbei soll eine Kooperation mit der
NO Energie- & Umweltagentur, welche in Pressbaum nextbike anbietet, angestrebt werden.

Ausbau der Infrastruktur zum Laden von E-Autos

Aufgrund der bereits im Bestand gro3en Anzahl an E-Autos und der zunehmenden Bedeutung
dieser Antriebsform sollen bei allen Park & Ride-Anlagen E-Ladestellen errichtet werden. Zu-
dem sollen Neubauten durch die 6ffentliche Hand genutzt werden um E-Ladestellen zu errich-
ten.

Unterstitzung des Vereins "e-mobil Pressbaum™

Der gemeinnutzige Verein ,,E-mobil Pressbaum* ermdglicht es Bewohnern von Pressbaum so-
wie des Gebiets von Tullnerbach als Mitglied Fahrtendienste in Anspruch zu nehmen. Hierfur
stehen derzeit zwei Elektro-Autos zur Verfiigung. Die Fahrtendienste werden von geschulten
Vereinsmitgliedern, die sich als ehrenamtliche Fahrer angemeldet haben, durchgefuhrt. Das
Vereinsziel ist die Forderung umweltfreundlicher Mobilitat in Pressbaum v.a. fur in ihrer Mo-
bilitat eingeschrankte Personen oder Personen ohne Kraftfahrzeug. Der Verein fordert auch
die Solidaritat in Pressbaum.

Geman der Mobilitatserhebung wird bereits in rd. 160 Haushalten das ,,e-mobil Pressbaum*
genutzt. Der Verein soll als Vorzeigeprojekt weiter unterstitzt und der bedarfsgerechte Aus-
bau des Angebots forciert werden.
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5.4 Radmobilitdtskonzept
54.1 Bike & Ride — Anlagen

Beim Bike & Ride dient das Fahrrad als Zubringer zum OV. Diese Form der umweltfreundlichen
Verknupfung soll im Bereich der Bahnhofe in Pressbaum ausgebaut werden. Als Anreiz auch
mit hochwertigen Radern zum Bahnhof zu fahren, sollen Boxen errichtet werden. Bspw. konn-
ten dann auch teure E-Fahrrader (von denen es in Pressbaum gemaR der Erhebung bereits rd.
490 gibt) sicher abgestellt werden. Im Folgenden sind Beispiele von Fahrradboxen dargestellt:

Quelle: http://www.baden-bei-wien.at/de/unsere-stadt/energie-klima/klimamodellregion-
baden/7-weitere-radboxen-am-bahnhof-baden.html, Abfrage am 20.3.2020
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Es gibt bereits in vielen Osterreichischen Stadten Fahrradboxen. Die Boxen erfreuen sich gro-
Rer Beliebtheit und es gibt eine hohe Nachfrage. In den meisten Féllen werden sie auf Dauer
vermietet. In der Stadtgemeinde Baden gibt es bereits seit dem Jahr 2010 Fahrradboxen, wo-
beiaufgrund der Nachfrage immer wieder weitere Boxen errichtet wurden. Die Boxen werden
in Baden zu einem Preis von 100 EUR pro Jahr vermietet.

5.4.2 Attraktivieren der Radabstellanlagen im Stadtzentrum und bei P&R-Anlagen

Radfahranlagen und Radabstellanlagen bilden die zwei wesentlichen Eckpfeiler der Radinfra-
struktur. Am Beginn und am Ende jeden Radweges besteht die Notwendigkeit das Fahrrad
sicher abstellen zu kdnnen. Derzeit ist die Radabstellanlage bei der P&R-Anlage des Bahnhofs
Pressbaum mit ca. 60-65 Prozent gut ausgelastet. Die Radabstellanlage beim Bahnhof Tullner-
bach-Pressbaum ist rund zu einem Drittel ausgelastet. Zudem gibt es beim Rathaus und bei
der Kirche je 4 Bligel zum Abstellen von Fahrradern, welche kaum genutzt werden.

Um das bestehende Angebot attraktiver zu gestalten, soll eine Uberdachung der Abstell-
platze die Situation fur Radfahrer verbessern.

Abbildung 36: Uberdachte Abstellanlage (Quelle: Klimabiindnis Osterreich GmbH)

Zudem kann die Errichtung von Radabstellplatzen nahe von Bushaltestellen multimodale Kno-
ten schaffen, an denen - im Sinne von Bike & Ride - das Verkehrsmittel gewechselt werden
kann.
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5.4.3 Errichtung eines weiteren Radwegs zu Naherholungszwecken und zur touristi-
schen Angebotserweiterung

Die bestehende Hauptverkehrsachse im Radverkehr in der Stadtgemeinde Pressbaum ist wie
folgt zu definieren:

e Achse B44 zwischen Eichgraben und Purkersdorf

Wie in der Abbildung 37 zu sehen ist, gibt es entlang dieser Achse einen separaten Radweg
bzw. im 6stlichen Bereich einen Mehrzweckstreifen. Im zentralen Bereich der Gemeinde soll
eine verkehrsberuhigte Zone bzw. eine Begegnungszone die Situation fiir Radfahrer deutlich
verbessern.

Langfristig wird eine weitere Radwegverbindung angestrebt. Zielsetzung hierbei soll einerseits
ein verbessertes Freizeitsportangebot fir die Bevolkerung sein. Zudem soll die im Biospharen-
park Wienerwald gelegene Gemeinde touristisch zuséatzlich attraktiver werden. Fir die Pri-
fung flr einen moglichen Radweg kommen insbesondere die Hauptachsen des motorisierten
Individualverkehrs in Frage (siehe Abbildung 37). So wird ist die nordliche Achse, welche ent-
lang der Weidlingbachstralie fuhrt, bereits heute z.T. als Rad-/Mountainbikestrecke empfoh-
len (Quelle: anachb.vor.at).
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Abbildung 37: Kartendarstellung Radwege
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Die Richtlinien RVS 03.02.13 ,Radverkehr* der Osterreichischen Forschungsgesellschaft

StralRe — Schiene — Verkehr (FSV) enthalt Anleitungen fiir die Errichtung von Radverkehrsanla-
gen. Wie in der folgenden Tabelle ersichtlich ist die Art der Anlage vom StralRentyp abh&ngig

und wie in der Abbildung erkennbar auch von der Verkehrsstarke und dem Geschwindigkeits-

niveau.
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Tabelle 9: Anzustrebendes Organisationsprinzip des Radverkehrs im Ortsgebiet

Erlaubte Anzustrebendes .
Strafientyp Hachstgeschw. | Organisationsprinzip Querschnitt
” Fulgangerzone Schritlgeschw. Mischprinzip Niveaugleiche
. (ausgen. Radfahrer)® | (bis 10 km/h) Fultganger und Rad Verkehrsflache
£ Miveaugleiche
in 3 Schrittgeschw. Mischprinzip 4
Waohnstrale : p Verkehrsflache od.
% (bis 10 km/h) Fultganger, Rad und Kfz Eahirbshi
=
E=. A T Miveaugleiche
o u = 20 kmi/h Mischprinzip 3
Begegnungszone 5 Verkehrsflache od.
:‘é gegnung (= 30 km/h) Fultganger, Rad und Kiz Fahrbahn
= Anliegerstralie = 30 kmih Mischprinzip
= '
Sammelstrafie (< 40 km/h) Rad und Kfz Fahrtahn
CE
E E’E Anrai Mischprinzi
B - . rainer ischprinzip
g 5 5 | FahrradstraBe < 30 km/h Rad und Kz Fahrbahn
5§52
£23
5&
< 20 km/h Mischprinzip Niveaugleiche Ver-
@ Begegnungszone* > 30 km/h FulRganger, Rad und kehrsflache od. Fahr-
3 (=i landy) Kfz bahn
e
T o -
o Trennprinzip Kfz - Rad Radfahr- od. Mehr-
g8 agLnTsilggz‘e’ = 50 km/h getrennt oder Misch- zweckstreifen, stral3en-
E » P prinzip Rad und Kfz begleitende Radwege
= Hauptstralle, Hoch- > 50 km/h Trennprinzip Radwege, evtl. Rad-
leistungsstralie Kfz - Rad getrennt fahrstreifen

*) werden als solches verordnet

Quelle: RVS 03.02.13, FSV, Tab. 2, S. 11 ff
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Abbildung 38: Zusammenhang von Verkehrsstarke und Radfahranlagen

Hinweise fir die Mischung bzw. Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr in Abhangigkeit von
Verkehrsstarke und Geschwindigkeit fir zweistreifige Fahrbahnen
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Quelle: RVS 03.02.13, FSV, Abb. 4, S.13

Aus der obigen Tabelle lasst sich ablesen, dass in Straen mit hohem Verkehrsaufkommen und
Geschwindigkeiten von 50 km/h die Erreichtung von Radfahranlagen empfohlen sind.

Aus den Analysen im vorigen Kapitel ist erkennbar, dass in solchen Bereichen in Pressbaum
bereits begleitende Radfahranlagen vorhanden sind. In den meisten Bereichen der Gemeinde
ist zwar die Geschwindigkeit, aber nicht das Verkehrsaufkommen so hoch, dass sich eine
getrennte Fuhrung der Radfahrerinnen zwingend ergeben wirde.

5.5 Attraktivierung der Park & Ride-Anlagen

Eine ErhOhung der Attraktivitat der Nutzung der Bahn ist die Errichtung von P&R Anlagen an
Bahnhofen, um das Umsteigen zu erleichtern. Im Zuge des geplanten Umbaus des Bahnhofs
Tullnerbach-Pressbaum wird die bestehende P&R-Anlage, die derzeit tiber 229 Pkw-Stellplatze
und 92 2-Radabstellplatze verflugt, vergrofRert. Um die Attraktivitat fur Radfahrerinnen zu er-
hohen, sollte das Augenmerk auf sichere Radabstellplatze gelegt werden. Erfahrungen aus an-
deren Gemeinde zeigen, dass sich Radboxen bewahren (siehe auch Kapitel 5.4.1.).
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Die P&R-Anlage an der Haltestelle Pressbaum ist mit 35 Pkw und 16 2-Radstellplatzen relativ
klein. Es sind hier aber auch die Platzverhaltnisse derzeit nicht fir eine relevante Vergré3erung
geeignet.

An den Haltestellen Dirrwien und Rekawinkel sind etwa 20 bzw. 40 Pkw-Abstellplatze vorhan-
den.

5.6 Verkehrsldsung Sacré Coeur

Die Verkehrssituation beim Institut Sacré Coeur ist als problematisch zu beurteilen. Zur Spit-
zenstunde in der Frih fahren laut eigenen Erhebungen 340 Pkw die Klostergasse zum Sacré
Coeur hinauf. Zusatzlich fahren etwa 10 Busse sowie einige Radfahrer und Motorrader zur
Schule. Gleichzeitig fahren knapp 300 Pkw wieder die Klostergasse hinunter. D.h. dass etwa
600 Fahrten in der Friih durch das Bringen von Schulkindern verursacht werden.

Zur mittéaglichen Spitzenstunde nach Unterrichtsende ist die Situation weniger kritisch zu be-
werten. Zur Mittagsspitze fahren rd. 70 Pkw zum Sacré Coeur hinauf und rd. 110 Pkw fahren
von der Schule hinunter.

Insbesondere die Verkehrsbelastung vor Unterrichtsbeginn ist - wie oben dargestellt - duRerst
problematisch, weshalb eine nachhaltige Losung daflr anzustreben ist.

Die Problematik liegt einerseits in der VLSA-geregelten Kreuzung der B44 mit der Klostergasse
zu suchen, die in der Morgenspitze Uberlastet ist und Stau in Richtung Zentrum Pressbaum
aufweist, und andererseits in der einstreifigen , ebenfalls VLSA-geregelten, Bahnunterfiihrung.

Eine mogliche Losung fur die Kreuzungsproblematik konnte die Errichtung eines Mini-Kreis-
verkehrs sein, der die Stauproblematik verringern konnte. Dazu ist aber die Inanspruchnahme
von Fremdgrund der Fa. Hofer erforderlich. Hier ist eine enge Abstimmung mit dem Stra3en-
nerhalter notwendig.

Eine weitere zusatzliche mdgliche Losung kdnnte der Neubau einer Verbindungsstra3e von
zur Weidlingbachstral3e sein, hierzu gibt es schon mehrere Vorschléage (siehe Abbildung 39
und Abbildung 40). Die Stral3e wirde als Einbahn von der Klostergasse zur Weidlingbach-
strale verlaufen und dort eine T-Kreuzung bilden. Diese zusatzliche Verbindung wirde eine
Entlastung fur die bestehende Klostergasse bedeuten, die Verkehrsbelastung wirde sich ver-
teilen. Die Stral3e soll insbesondere den Schilern einen sicheren Schulweg ermdglichen und
neben einem Radweg auch tber einen entsprechend dimensionierten Gehweg verfiigen. Die
Bahnunterfiihrung im Zuge der Weidlingbachstral3e soll in den nachsten Jahren aufgeweitet
werden, was die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit deutlich verbessern wird.
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Zusétzlich sollen MaRnahmen direkt an der Schule erarbeitet und umgesetzt werden. Der Leit-
faden ,,Mobilitatsmanagement fiir Kinder, Eltern und Schulen — Aktionsideen fiir und von Bil-
dungseinrichtungen® des BMK zeigt hierfir zahlreiche Beispiele auf, welche im Kindergarten,
bzw. in der Volkschule oder dem Gymnasium des Sacré Coeur Pressbaum realisiert werden
kdnnen.

Eine zusatzliche einfache Maoglichkeit ware eine Mobilitdtsberatungsaktion in der Schule zum
Thema ,,Klimafreundlich unterwegs zur Schule®, wobei Informationen zu Verkehr, Gesundheit
und Klima vermittelt werden konnen. Ziel dieser Aktion ist eine Verhaltensanderung der El-
tern. Zudem kann eine Mobilitatsanalyse durchgeftihrt werden und deren Ergebnisse prasen-
tiert werden. Im Zuge des Elternabends kdnnen MalRnahmen zur klimafreundlichen Gestal-
tung des Schulwegs entwickelt werden. Hierbei sollte auch die Gemeindevertretung anwe-
send sein.

Erganzende Informationen dazu kénnen unter www.klimaaktivmobil.at/bildung abgerufen

werden. Unter https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/mobilitaetsmanagem/bildung/Prozess-

begleitung.html sind Informationen zu einer kostenlosen Prozessbegleitung und ein Leitfaden

zu Mobilitdtsmanagement an Schulen dazu erhéltlich.
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Abbildung 41: Kreisverkehr B44 — Klostergasse
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Abbildung 42: Leistungsféhigkeitsnachweis Kreisverkehr B44 — Klostergasse (Bestand 2019)

#" Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS 03.05.14

Knotenpunkt: KV B44 / Klostergasse
Datengrundlage: Morgenspitze 2019
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Arm [PKW-Efh] [Fg/h] [PEW-E/h] [PEW-Efh] [PKW-E/h] [PKW-E/h] 2] [s] [ [m]
1 366 267 987 1400 621 0,37 [ gut 10,5 16,1
2 304 278 980 1400 B76 0,31 5 gut 81 12,4
3 66D 152 1053 1400 393 0,63 9 gut 295 447

Abbildung 43: Leistungsféhigkeitsnachweis Kreisverkehr B44 — Klostergasse (Prognose 2030)

Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS 03.05.14

Knotenpunkt: KV B44 / Klostergasse
Datengrundlage: Morgenspitze Prognose 2030
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Abbildung 44: Neue Stral3e Sacré Coeur Var. 1
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Abbildung 45: Neue Stral3e Sacré Coeur Var. 2
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5.7 Parkraumbewirtschaftung

Eine MalRnahme zur Einddmmung des Stral’enverkehrs ist die Einfiihrung einer Parkraumbe-
wirtschaftung in zentralen Bereichen. Einerseits werden dadurch Einnahmen lukriert und an-
dererseits ist eine Steuerung des Verkehrsaufkommens maglich.

Diese Malinahme ist in jedem Fall gruindlich zu priifen und politisch anzustimmen.

5.8 Motorisierter Individualverkehr MIV
5.8.1 Steigerung der Effizienz

Der Besetzungsgrad im Pkw liegt im Pendlerverkehr bei etwa 1,3 Personen pro Pkw. Um die-
sen Wert zu erhéhen und dadurch die Anzahl der Fahrzeuge auf den Stral3en zu verringern,
gab und gibt es international zahlreiche Initiativen.

Mittel zur Erhéhung des Besetzungsgrades sind u.a. diverse Mitfahrborsen, die auch vom Ver-
kehrsverbund Ostregion (VOR) propagiert werden. In Pressbaum konnte die Bildung von Fahr-
gemeinschaften u.a. durch Vernetzungsveranstaltungen gefordert werden.

5.8.2 Anschlussstelle Wolfsgraben Heimbautal

Im Jahr 2011 wurde eine Verkehrsuntersuchung zur ASt Wolfsgraben von Snizek+Partner im
Auftrag der NO Landesregierung durchgefiihrt. Die Verkehrsmodellberechnungen zeigten bei
Errichtung der ASt einerseits eine Abnahme der Verkehrszahlen auf der B44 im Zentrum von
Pressbaum, aber andererseits Zunahmen vor allem im Bereich Wolfsgraben.

Derzeit gibt es von keiner Seite aus Bestrebungen, die Errichtung dieser Anschlussstelle weiter
zu verfolgen.

5.9 Larmschutz

StraBenverkehr ist fur viele die haufigste Ursache flr Larmbeldstigung und wurde bei der Mo-
bilitatserhebung haufig als Handlungsfeld angegeben.

Viele MaRnahmen des Verkehrskonzeptes zielen darauf ab, Verkehr zu vermeiden (Verlage-
rung auf andere Verkehrsmittel) oder emissionsarm zu gestalten (Verringerung der Geschwin-
digkeit). Dies stellt den wirksamsten Schutz vor einer Stérung durch Larm dar.
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Abbildung 46: Stralienverkehrslarm der Westautobahn und der B44 (Abschnitt) in Press-
baum
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schutzfenster sollen das letzte Mittel gegen Verkehrslarm sein.
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5.10 Sanierung von Unfall (hdaufungs) stellen

Die Verkehrssicherheit zu erhdhen ist ein Ziel, welches Verkehrskonzepten auf allen Ebenen
gemeinsam ist. Auf Ebene des Bundes und des Landes wird Themen der Verkehrssicherheit
und Unfallvermeidung hohe Prioritat beigemessen.

Die Stadtgemeinde Pressbaum ist in Sachen Verkehrssicherheit bereits heute engagiert und
soll sich weiterhin aktiv flr die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer einsetzen. So werden wei-
terhin z.B. im Rahmen von UmbaumafRnahmen Unfallhdufungspunkte saniert.

In Pressbaum gab es in der Vergangenheit einige Unfalle mit Personenschaden. Die meisten
dieser Unfalle wurden entlang der HauptstraRe (B44) registriert (siehe Abbildung 47). Hier
sollen weitere Sicherheitsverbesserungen umgesetzt werden. Beispielsweise sollen weitere
Querungshilfen fur FuBganger, Geschwindigkeitsbeschrankungen und bauliche MaRnahmen
vor diesem Hintergrund gepruft und realisiert werden.
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Abbildung 48: StralRenverkehrsunfalle mit Personenschaden entlang der HauptstralRe in Pressbaum 2017-2019 (Quelle: StralRenverkehrsunfallkarte, Statistik Austria, www.statistik.at/verkehrsunfallkarte/)
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5.11 City Bus zur gezielten OV-Taktverdichtung und -erganzung

Wie bereits in der Bestandsanalyse dargestellt, verkehren mehrere Buslinien im Gemeindege-
biet. Zudem zahlt die Bahn zum OV-Angebot in Pressbaum. Die ErschlieBungsqualitat ist dabei
ausgehend von den Taktfrequenzen der einzelnen Linien in unterschiedlicher Qualitat ausge-
pragt.

Um den offentlichen Verkehr innerhalb des Gemeindegebiets entlang der Achse der B44 zu
starken, kann neben den bestehenden Regionalbuslinien und dem e-Mobil Pressbaum die Ein-
richtung eines Citybusses zwischen dem Bhf. Rekawinkel und dem Bhf. Tullnerbach-Press-
baum zur Taktverdichtung und OV-Erganzung sein. Bei der Erstellung des Fahrplans und der
Linienflhrung sollen die Verbesserung der Erschliefungsqualitéat und die Verkiirzung von War-
tezeiten als maRRgebende Kriterien fungieren. Der Citybus soll ausschlie3lich bestehende Hal-
testellen anfahren. Der Ergdnzungscharakter der Citybuslinie ist durch das Vermeiden von
Konkurrenzwirkung auf das bestehende OV-Angebot sicherzustellen. Gemeinsam mit dem
Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) soll eine praxistaugliche Ldsung der tariflichen Gestaltung
und gegenseitigen Anrechenbarkeit von Fahrtickets erarbeitet werden.

Der Citybus kdnnte als Pilotbetrieb mit einem autonomen Fahrzeug betrieben werden. Bei-
spiele fiir solche Pilotbetriebe sind Meran (1), Koppl (O) Monheim (D), Seestadt Apern (O).

https://www.comune.merano.bz.it/de/Selbstfahrender Bus eine Reise in die Zukunft

https://www.wienerlinien.at/eportal3/ep/channelView.do/pageTypeld/66528/channelld/-
4400525

https://www.digibus.at/koppl/
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Abbildung 49 Citybus Pressbaum
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5.12 MalRnahmenubersicht
Nicht motorisierter Verkehr:

e Schaffung von Radwegen entlang der Hauptachsen

e Schaffung von Radabstellplatzen an den Bahnhofen und im Zentrum
0 Boxen fur Fahrrader an den Bahnhofen (Vorschlag 10 — 20 Boxen pro Bahnhof)
0 Uberdachte Abstellpldtze im Zentrum und an wichtigen Punkten

e Schaffung von FuBgangerquerungshilfen

Offentlicher Verkehr

e Verbesserung der Erreichbarkeit der Bahnhofe mit Radern
e Attraktivierung der B&R-Anlagen
e Attraktivierung der P&R-Anlagen

e Einfiihrung eines autonomen Citybusses zwischen Bhf. Rekawinkel und Bhf. Tullner-
bach-Pressbaum

E-Mobilitat

e Unterstlitzung des e-mobil Pressbaum
e Verdichtung der Ladestationen an zentralen Punkten

Motorisierter Individualverkehr

e Verkehrsberuhigung im Zentrum

e Verbesserung der Anbindung an das Sacre Coeur
o Kreisverkehr
o Neue StraBe

e Neuen Parkordnung im Zentrum
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5.13 Kosten und Verantwortlichkeiten

In Folge werden die Kosten fir die Umsetzung einzelner Malinahmen abgeschétzt. Hierbei
handelt es sich um entweder um reine Baukosten oder beispielhafte Kaufpreise. Grund-
stiicksankaufe oder Kosten flr Einbautenverlegungen sind nicht bertcksichtigt.

Da manche Malinahmen nicht ausschlieBlich in die Umsetzungskompetenz der Stadtge-
meinde fallen, sondern die Kooperation mit anderen Institutionen erforderlich ist, wird dies
hier ebenfalls dargestellt.

Radwege: rd. 25.000 € pro 100 Laufmeter, 3 m breit, ohne eigene Beleuchtung

Fahrradboxen: rd. 500 - 1.000€ pro Stlick (rd. 40 — 80.000 € um die Bahnhofe auszustatten)
Quelle: https://www.ziegler-metall.at

Uberdachte Abstellplatze: fur 10 Rader rd. 1.500 €

Fir die Errichtung von Radwegen ist in Abhangigkeit der Lage des Radweges die Gemeinde
und ggf. auch die StraBenbauabteilung verantwortlich. Derzeit gibt es in Niederdsterreich ein
Forderangebot fur die Errichtung von Uberregionalen Radwegen.

Nahere Informationen zu den Landesforderungen: https://www.radland.at/foerderungen

Citybus:
Annahmen: Fahrstrecke rd. 5,5 km pro Richtung, 12 Kurse pro Tag, 250 Tage pro Jahr,

Kosten: 2*5,5*12= 132 km pro Tag, 33.000 km pro Jahr, 3 € pro km = rd. 100.000 € pro Jahr
mit einem herkémmlichen Minibus (13 Sitzer)

Die Kosten fiir den Betrieb eines autonom fahrenden Busses sind derzeit noch nicht bekannt.

Far die Umsetzung eines Citybusses ist die Gemeinde zustandig. Es muss jedoch eine Abstim-
mung mit dem Verkehrsverbund Ostregion stattfinden, damit es nicht zu konkurrierenden An-
geboten kommt. MaRnahmen im OV bzw. Mikro-OV kénnen durch das Land oder den Bund
gefordert werden.

Nahere Informationen zu den Landesforderungen: http://www.noe.gv.at/noe/Oeffentlicher-
Verkehr/Foerd NOE NVFP.html
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Nahere Informationen zu den Bundesforderungen: https://www.schig.com/aufgaben/foer-

derungprogramme#c1291

Motorisierter Individualverkehr:
Verkehrsberuhigung

e StraBenumbau: 250.000.-

e Platzgestaltung: 0,5 bis 2,0 Mio € je nach Ausfuhrung
e Kreisverkehr: 150.000.-

¢ Neue StrafRe Sacre Coeur: 400.000.-

e Parkhaus: 5.000 € pro Stellplatz

Der Umbau der B44 liegt in der Kompetenz des Landes. Die gilt auch flr den Kreisverkehr B44
- Klostergasse.

Die Gemeinde kann sich hier in die Planung einbringen und die Gestaltung der StralRe beein-
flussen. Die Platzgestaltung im Zentrum geht mit dem Stral3enverlauf einher und muss mit der
StraBenbauverwaltung abgestimmt werden.

Die neue ErschlieBungsstralle des Sacre Coeur liegt in Gemeindekompetenz in Abstimmung
mit dem Schulbetreiber und dem Grundeigenttiimer.
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