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Land Niederosterreich Ingenieurhiiro fiir Verkehrsplanung und Kulturtechnik
Abt. ST3 — Verkehrstechnik
Landhausplatz 1, Haus 17 PIRO GmbH, 2351 Wiener Neudorf, Ferdinandsgasse 4

3109 St. Polten

Wiener Neudorf, 28.06.2025

Verkehrliche Stellungnahme
VLSA Prager Stralle ohne Koordinierung

1. Aufgabenstellung:

Aufgrund der Verkehrsverhandlung vom 27.03.2025 (PLS1-V-1740/024) der BH St. Polten ist
die Herauslosung der VLSA Prager Stralde aus der Koordinierungskette B1 fur die Friihspitze
(Programm P1) zu prifen

Geplant ist die Erstellung eines VLSA Programmes Prager Stral3e mit kiirzerer Umlaufzeit
ohne Koordinierung der B1 um die Wartezeit der Fullganger bei UB2 zu verkiirzen und
dennoch eine ausreichende Leistungsfahigkeit sowie Koordinierungsqualitat beizubehalten.

Befund VKU PLS1-V-1740/024 vom 27.03.2025 (Zusammenfassung):

LAufbauend auf der Vorverhandlung vom 13.06.2023 wurde seitens der ST3 eine
verkehrliche Stellungnahme der PIRO GmbH vorgelegt. Diese beinhaltet die

Untersuchung/ Bewertung von 4 méglichen MafSnahmen zur Verbesserung des
Fufgdngerverkehrs quer der B 1im Bereich der Kreuzung B 1 /Anton Wenzel Prager

Gasse. Im Zuge des Ortsaugenscheins wurden die 4 méglichen Mafinahmen besprochen,
wobei lediglich eine Mafsnahme aus verkehrstechnischer Sicht in Frage kommt. Hierbei gilt
zu erwdhnen, dass die anderen drei Mafsnahmen entweder keinen Vorteil fiir Fufsgénger
mit sich bringen oder eine deutliche Verschlechterung der Leistungsféhigkeit im Zuge der

B 1 zur Folge hdtten.

Bei der ausgewdhlten MafsSnahme wiirde die VLSA zur Absicherung des Schutzweges im
Kreuzungsbereich B 1/ Anton Wenzel Prager Gasse aus der VLSA-Koordinierung
herausgelést werden und somit unabhdngig von dieser schaltbar sein. Dies wiirde den
Vorteil bieten, dass unabhdngig der Koordinierung die Wartezeiten fiir Fuf3gdnger zum
Queren der B 1 verkiirzt werden kénnen. Im Zuge des Ortsaugenscheines wurde besprochen,
dass die vorhin angefiihrte Mafsnahme weiterverfolgt und durch die ST3 ndher untersucht
(Potential der Pulkbildung bzw. Auswirkungen von Verléngerungszeiten der Griinphase auf
die Fuf3gdnger) wird.
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Aus verkehrstechnischer Sicht kann der Herauslésung der VLSA fiir den Schutzweg an
der Kreuzung B 1 / Anton Wenzel Prager Gasse von der Koordinierung grundsdtzlich
befiirwortet werden.

Eine endgiiltige Beurteilung kann erst nach vollsténdiger, detaillierter Erarbeitung der
Auswirkungen auf den Verkehr entlang der B 1 abgegeben werden.”

2. Sachverhalt:

Flr die Beurteilung der Herauslosung der VLSA Prager StraRe aus der Koordinierungskette
wurde eine Videobeobachtung am Dienstag, den 17.06.2025 von 7.00 bis 8.00 Uhr
durchgefihrt. Eine Pulkbildung wurde ab mindestens 5 Fahrzeugen, die sich in einem
Nahbereich befinden, gewertet. Zusatzlich wurde die Beeinflussung der VLSA Prager Stralie
auf den FlieRverkehr erhoben.

Pulkbildung:

Die Pulkbildung auf der B1 in Fahrtrichtung Gablitz ist aufgrund der geringen Verkehrsstarke
von rund 630 Pkw-E/h in der Friihspitze gering ausgepragt. Im Mittel bilden sich Pulks von
etwa 9 Pkw-E, wobei ca. 35 % dieser Pulks durch die Rotphasen der VLSA Prager StralSe
beeinflusst werden.

Die Pulkbildung auf der B10 in Fahrtrichtung Wien ist aufgrund der hohen Verkehrsstarke
von rund 1.375 Pkw-E/h in der Friihspitze als deutlich ausgepragt zu bewerten. Im Mittel
treten Pulks mit etwa 26 Pkw-E auf. Diese werden jedoch infolge der bestehenden
Koordinierungskette zu rund 55 % durch die Rotphasen der VLSA Prager StralRe beeinflusst.
Fiir diese verkehrsrelevante Fahrtrichtung wurde zuséatzlich die jeweilige Durchfahrtsdauer
der Pulkbildungen erhoben. Die durchschnittliche Durchfahrtszeit betragt etwa 47
Sekunden.

Aufgrund eines Miillfahrzeugs, das zwischen 07:00 und 07:15 Uhr eine temporére
Verkehrsbehinderung verursachte, wurde die Erhebung erst ab 07:15 Uhr begonnen.
Zwischen 07:31 und 07:38 Uhr kam es zu geringfiigigen Behinderungen am sidlichen
Fahrstreifen durch eine Kehrmaschine.

Aus der durchgefiihrten Verkehrsbeobachtung im Hinblick auf die Pulkbildungen konnten
folgende verkehrstechnische Erkenntnisse gewonnen werden:

e Fiir die B10 in Fahrtrichtung Gablitz ist aufgrund der geringen Verkehrsstarke sowie
der fehlenden Koordinierungskette aus Richtung Wien keine signifikante Auswirkung
durch den Wegfall der Koordinierung der VLSA Prager StralSe zu erwarten.

e Fir die B10 in Fahrtrichtung Wien ist hingegen — bedingt durch das hohe
Verkehrsaufkommen sowie die Dauer der Pulkbildung — mit einer Beeintrachtigung
des Verkehrsflusses bei Wegfall der Koordinierung der VLSA Prager StraRe zu
rechnen. Es ist jedoch zu berlicksichtigen, dass bereits im bestehenden Zustand eine
Einschrankung innerhalb der Koordinierungskette vorliegt: Fahrzeuge, die an der
VLSA Pummer Briicke starten, treffen haufig bei Rot an der VLSA Prager StraRe ein.
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Vor diesem Hintergrund ist davon auszugehen, dass sich die zusatzliche
Beeintrachtigung durch den Wegfall der Koordinierung an der VLSA Prager StraRe in
Fahrtrichtung Wien nur geringflgig verstarken wird.”

Leistungsfdhigkeit:

Die maligebende Auslastung der VLSA Prager Stralle im Bestand tritt in der Friihspitze in
Fahrtrichtung Wien auf und liegt bei rund 45 % bei einer mittleren Wartezeit von ca. 9s. Im
Projektzustand gemaR Phasendiagramm P3 (Umlaufzeit TU = 68s ohne Verlangerung) steigt
die Auslastung auf etwa 52 % bei einer mittleren Wartezeit von 11s.

Durch eine Verlangerung der Griinzeit fir die B1 um bis zu 10s kann die Auslastung auf rund
47 % gesenkt und die mittlere Wartezeit wieder auf etwa 9s reduziert werden.

Trotz der Reduktion der Umlaufzeit an der VLSA Prager StraRRe stehen weiterhin
ausreichende Leistungsreserven fiir beide Fahrtrichtungen zur Verfiigung.

Koordinierungsqualitdit:

Durch die Reduktion der Umlaufzeit der VLSA Prager Straf3e wird auch die Rotphase auf der
B1 bei Anmeldung von UB2 und R3 auf rd. 29s reduziert. Zusatzlich wird zu den 33s Griin fir
die Relation R2 (FRi Wien) eine einstellbare Verlangerung von bis zu 10s vorgesehen. Damit
konnte ein durchschnittlicher Verkehrspulk in Richtung Wien ohne Behinderung
durchgefihrt werden.

Benutzungsqualitédt UB2 (Fuf3géingeriibergang B1):

Durch die Reduktion der Umlaufzeit im Vormittagsprogramm von 95 s (P2) auf 68 s (P3)
reduziert sich die mittlere Wartezeit fir FuBganger und Radfahrer von 31s auf 21s. Bei
Aktivierung der Verlangerungsfunktion fiir die B1 im Programm P3 (+10s fiir B1) betragt die
mittlere Wartezeit etwa 25 s. Die dadurch bedingte Erh6hung der FulRgangerwartezeit ist
aufgrund des in Fahrtrichtung Wien tatsachlich hohen Verkehrsaufkommens verkehrlich
vertretbar und aus Sicht der Zumutbarkeit als akzeptabel einzustufen.

Die Griinzeit der FuRgdngerquerung UB2 (Ldnge rd. 14m) reduziert sich von 17s auf 12s.
Somit ist die Querung des Schutzweges UB2 mit einer Gehgeschwindigkeit von <1,2 m/s in
der Griinphase méglich. Die Errichtung und Programmierung einer BLAK mit 1,0m/s
Gehgeschwindigkeit ist im Detail zu prifen.
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3. Fazit:

Auf Basis der vorliegenden Verkehrszahlen, der bestehenden verkehrsabhéngigen Steuerung
der VLSA Prager StrafSe einschliefSlich der Verldngerungssonden an der B1, der
durchgefiihrten Verkehrsbeobachtungen mit Analyse des Pulkverhaltens sowie der
ermittelten Wartezeiten fiir Fuf3génger und Radfahrer wihrend der morgendlichen
Spitzenstunde kann festgestellt werden, dass sowohl die Leistungsfdhigkeit als auch die
Fliissigkeit des Verkehrs bei der VLSA Prager StrafSe auch ohne Einbindung in eine
benachbarte Koordinierungskette sichergestellt ist.

Mit freundlichen GriRRen

Geschéftsfiihrer

Anhang

1. Pulk Bildung B1 auf Hohe der VLSA Prager Stral3e Fahrtrichtung Gablitz
2. Pulk Bildung B1 auf Hohe der VLSA Prager StralRe Fahrtrichtung Wien
3. VLSA Programm P3 (Friihspitze mit TU=62s bis 775s)
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Erhebung B1 Pulkbildung FRi Gablitz 7:00-8:00, Di. 17.06.2025

Zeitpunkt Pkw-E VLSA Einfluss
. Bemerkung
Start im Pulk durch Rot
7:00 5 Pulk erstab 5 FZ
7:03 10
7:05 5
7:08 8
7:09 6
7:10 9
7:11 5
7:14 14
7:16 8
7:20 7
7:21 8
7:24 6
7:29 6
7:30 9
7:31 8
7:32 6
7:33 7 X
7:34 6
7:36 9
7:38 16
7:39 7
7:40 10 X
7:42 11
7:44 10 X
7:47 7
7:49 11 X
7:53 8
7:54 10
7:59 7
Durchschnitt 9 35% Rot

Anhang 1



Erhebung B1 Pulkbildung FRi Wien 7:15-8:00, Di. 17.06.2025

Zeitpunkt Pkw-E VLSA Einfluss
Pulkdauer [s] . Bemerkung
Start/Ende im Pulk durch Rot
7:16:04 . .
7:16:49 0:00:45 36 X zw. 7:00 - 7:15 Behinderung Millabfuhr
7:17:18 AL
7:17:41 0:00:23 9 X
7:19:00 AL
7:19:26 0:00:26 18
7:20:50 L
7:91:58 0:01:08 22
7:21:54 A4l
7:99:54 0:01:00 25 X
7:23:42 An.
7:94:40 0:00:58 20
7:24:59 An.
7:95:45 0:00:46 26
7:26:56 An.
7:97:41 0:00:45 29 X
7:28:24 An.
7:99:07 0:00:43 23
7:30:01 An.
7:30:50 0:00:49 20 X
7:31:42 A,
7:32:33 0:00:51 29 1. FS blockiert Kehrmaschine
7:33:30 A,
7:34:21 0:00:51 31 1. FS blockiert Kehrmaschine
7:34:55 4l
7:35:58 0:01:03 30 X 1. FS blockiert Kehrmaschine
7:36:29 A,
7:37:06 0:00:37 22 X 1. FS blockiert Kehrmaschine
7:38:12 An.
7:38:58 0:00:46 26 1. FS blockiert Kehrmaschine
7:39:28 4L
7:40:34 0:01:06 32
7:41:14 a4l
7:42:15 0:01:01 34 X
7:42:49 An.
7:43:43 0:00:54 31 X
7:44:05 AL
7:45:01 0:00:56 24 X
7:45:55 Al
7:46:55 0:01:00 37 X
7:47:36 A,
7:48:15 0:00:39 28 X
7:49:13 An.
7:49:57 0:00:44 33
7:50:32 AL
7:51:10 0:00:38 27
7:52:17 An.
7:52:57 0:00:40 25 X
7:53:55 AL
7:54:24 0:00:29 20
7:55:25 A,
7:56:05 0:00:40 25
7:57:05 A,
7:57:51 0:00:46 28 X
7:58:37
7:59:19 0:00:42 26 X
Durchschnitt 0:00:47 26 55% Rot

Anhang 2
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Signalgruppen
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LISA
Teil- Vm Dunkel/Aus = R
Name Typ ID-Nr. Signalisierte Strome Progressiv : Symbol | tfmin | tfmax | tsmin [ tsmax [ Anwurf Abwurf el i 7| Aus | Verkehrsart| Bemerkung
knoten [km/h]| Freigabe Gelb-Blk
1[R1 Kfz (3-feldig) 1 [Arm1->23 - TK 1 B 8 - 1 Rotgelb 2s | Griinblinken 4s, Gelb 3s - - Dunkel | Kfz
2| R2 Kfz (3-feldig) 2 |[Arm2->1.3 - TK1 i = 8 - 1 Rotgelb 2s | Griinblinken 4s, Gelb 3s - - Dunkel | Kfz
3[R3 Kfz (3-feldig) 3 [Am3->12 = TK 1 ~T= 8 = 1 Rotgelb 2s | Griinblinken 4s, Gelb 3s a = Dunkel | Kfz
4(UB2 | FuB/Rad (2-feldig) 4 | Arm 2 (quer.): Furt T;Furt2 | - TK 1 J 8 - 1 - Griinblinken 4s - - Dunkel | Rad;FuBg.
5| UB3 | FuB/Rad (2-feldig) 5 | Arm 3 (quer.): Furt 2 - TK 1 S 8 - 1 - Griinblinken 4s - - Dunkel | FuBg.
Projekt VLSA Priifung Schutzweg
Knotenpunkt | VLSA Prager Stralle
Auftragsnr. GZ2025020 Variante Projekt: ohne Koord, UB2 verbessern | Datum | 03.07.2025
Bearbeiter |G Abzeichnung Blatt Einlage 1c
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Projekt VLSA Priifung Schutzweg

Knotenpunkt | VLSA Prager StralRe

Auftragsnr. GZ2025020 Variante Projekt: ohne Koord, UB2 verbessern | Datum 03.07.2025
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Projekt VLSA Priifung Schutzweg

Knotenpunkt | VLSA Prager StralRe

Auftragsnr. GZ2025020 Variante Projekt: ohne Koord, U| Datum | 03.07.2025
Bearbeiter Abzeichnung Blatt Einlage 3b




Zwischenzeitenberechnung
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Raumend Einfahrend Raumend Einfahrend Zwischenzeit Info
SGR | Strom| Teilstrom sor | suam| vessse | ot | s | e | | e e ne | B | s | v | s | v | s | BT | v | geal b P
[s] [s] maBgebend ID
- FS 2, Kfz - FS 1, Kfz 6,0 7.0 = 12,0 - 30| 41| 190 s 10,0 2 19| 22 - 117
1 R1 FS 2, Kfz R3 FS 1, Kz 6,0 7,0 - 12,0 - 30| 41| 185 -~ 10,0 : 19 | 22 < 4 176
1(1) | FS3Kiz 3(L) | FS1,Kfz 6,0 7.5 - 7.0 - 30| 49 | 125 = 10,0 = 13| 36 s 5 s 292 5
i FS 1, Kfz g FuBg. 60 | 95 - 12,0 - 30| 43 ] 00 - 1,5 - 00| 43 - 13
2 R1 FS 2, Kfz uB2 FuBg. 60 | 95 - 12,0 - 30| 43| 00 . 1,5 - 00| 43 < 5 26
1(1) | FS3Kfz 2(Q Rad 6,0 7.5 - 7,0 - 30| 49| 35 - 5,0 - 07| 42 - - - 301 -
- FS 1, Kfz _— FS 1, Kfz 60 | 155 - 12,0 - 30| 48 | 11,0 - 10,0 - 11| 37 - 91
. - FS 1, Kfz - FS 1, Kz 60 | 145 = 12,0 - 30| 47| 95 s 10,0 = 10| 37 s - 248
- FS 1, Kfz - FS 1, Kfz 60 | 145 - 12,0 - 30| 47 | 100 - 10,0 - 10| 37 - 128
FS 1, Kfz FS 1, Kfz 60 | 145 = 12,0 - 30| 47 | 100 - 10,0 - 10| 37 - 185
. - 2(G) | FS1,Kfz - 2(Q Rad 60 | 85 = 12,0 - 30| 42| 00 - 5,0 - 00| 42 - s - - 842 -
2(R) | FS1,Kfz 2(Q) Rad 60 | 80 - 7,0 - 30| 50| 00 - 5,0 - 00| 50 - - - 72 -
. " 3(L) | FS1,Kiz i 1(G) | FS1,Kfz 60 | 21,5 3 7.0 - 30| 69| 65 - 12,0 - 05| 64 - 2 - - 113 -
3(L) | FS1,Kfz 1(L) | FS3 Kfz 60 | 165 - 7,0 - 30| 62| 25 - 10,0 - 03| 59 - - - 289 2
i FS 1, Kfz o FS 1, Kfz 60 | 120 - 7,0 - 30| 56 | 140 - 12,0 - 12| 44 - %0
6 R3 FS 1, Kfz R2 FS 2, Kfz 60 | 130 = 7.0 = 30| 57| 150 = 12,0 - 13| 44 - 6 84
3(L) | FST1Kfz 2(G) | FS2 Kiz 60 | 165 = 7,0 - 30| 62 | 100 = 12,0 = 08| 54 = = = 180 5
FS 1, Kfz FuBg. 60 | 60 = 7,0 = 30| 47| o0 = 1,5 = 00| 47 = %
3(R) 3(Q - = -
FS 1, Kfz FuBg. 60 | 60 - 7,0 - 30| 47| 00 - 1,5 - 00| 47 - 256
77 R3 uB3 5
- FS 1, Kfz - FuBg. 60 | 60 - 7,0 - 30| 47| 00 - 1,5 - 00| 47 - 867
FS 1, Kfz FuBg. 60 | 60 - 7,0 - 30| 47| o0 - 1,5 - 00| 47 - 882
FuBg. FS 1, Kfz - 14,0 - 1,2 - - [ 17] 90 - 12,0 - 08| 109 - 13
2(Q 1(G) X ’ R
8 uB2 FuBg. R1 FS 2, Kfz - 14,0 = 1,2 s - [ 17 90 5 12,0 5 08| 109 s 1 26
2(Q Rad 1(L) | FS3kfz - 11,0 - 5,0 - - |1 22] 70 - 10,0 - 07| 15 - X X 301 -
FuBg. FS 1, Kfz - 14,0 = 12 < - [ 17| o0 = 12,0 s 00| 17 s 49
2(Q 2(G) X = E
9 uB2 FuBg. R2 FS 2, Kfz - 14,0 = 1,2 < - [ 17] o0 s 12,0 s 00| 17 s 12 37
2(Q) FuBg. 2(R) | FS1,Kfz - 14,0 - 1,2 - - [ 117] o0 - 10,0 - 00| 117 - X - 66 -
FuBg. FS 1, Kfz - 7,0 - 2 - - | 58] 00 - 10,0 - 00| 58 - %
3(Q 3(R) = = =
FuBg. FS 1, Kfz - 7,0 - 1,2 - - | 58] 00 - 10,0 - 00| 58 - 256
10 uB3 R3 6
FuBg. FS 1, Kfz - 7,0 - 1,2 - - | 58] 00 - 10,0 - 00| 58 - 867
3(Q 3L " = -
FuBg. FS 1, Kfz = 7,0 s 1:2 = - | 58] 00 - 10,0 - 00| 58 - 882
Richtlinie: RVS
Projekt VLSA Priifung Schutzweg
Knotenpunkt | VLSA Prager Stralle
Auftragsnr. GZ2025020 Variante Projekt: ohne Koord, UB2 verbessern | Datum | 03.07.2025
Bearbeiter || GzNG Abzeichnung Blatt Einlage 3c
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Phasenfolgeplan
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Phase 1

PU2.1
PU1.2
Projekt VLSA Priifung Schutzweg
Knotenpunkt | VLSA Prager Strafte
Auftragsnr. GZ2025020 \ Variante Projekt: ohne Koord, U| Datum \ 03.07.2025
Bearbeiter l Abzeichnung Blatt \ Einlage 4




Phasendiagramm Bestand / Projekt
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LISA
P2 Koord_TU=95s_Friih_Bestand
: TU=95
Signal-
gruppe | An | Ab | TF 0....l....1.°.,..1....2.0.........3.0.‘..|....4.0....l....s.o........filq........7.0....|...§R...|...?.°.... Ausl.grad |Belastung| WZ
T e —— e —————————— YL
R1 ‘T 2 59 | 59 4 &3 0,23 566 8
11 2 #0045 |
R2 —»| 93 | 59 | 63 T L 045 | 1159 | o
— — e | T T | =
R3 <rsf 67 | 85 | 20 - L 0,08 30 |31
us2 |} |es 81|17 68 8 i
UB3 - 0 | 55 | 59 59 HII e
R R A e R Ty iy Ran i R Slay RS R =77
ZZ Verletzung: UB2 Lange 14m: 1,2m/s Raumgeschw. = 11,7s =>12s
(die 3m Einfahrtszeit von R2 werden nicht gerechnet - wiirde aber auch nur 0,3s bringen)
Hinweis: R1 um 4s spater Griin als R2: laut tel. Auskunft ST3 voraussichtlich wegen Friihfahrer bei R1L
P3_TU=68s_Friih_ohne Koord, ohne Verl.
" TU=68
Signal-
gpe. i (b TR a0 B B0 T B Y LB | el B W
R1 <] 2 | 3535 "=_11n7 027 | 566 | 10
R2 —+ 66 | 35 | 39 _1"'/ Bo52 | 1159 | 11
I | 1 | L ==
R3 bl 43 | 57 | 16 s ot 0,07 30 21
I ey
us2 [ |44 52|12 Pr 56 =
UB3 < 0 | 35| 39 Fﬂl&g 5
l""l""l""l""l""I""l""|""I""l""I""l""l""l"'RVS
1)
1) Anm. UB2 und R3
1) Verl. 0-10s von R2 (Steuergeréat handisch einstellbar)
ZZ Verletzung bei UB2 korrigiert.
P3 ... zwischen 6-9 Uhr geplant;
P3_TU=78s_Friih_ohne Koord, mit Verl.
. TU=78
Signal-
gruppe | An | Ab | TF l?....l....‘llo....|....210....|...?|0....|....4|0....|...?|0....|....6|0....|....7|0....|.. Ausl.grad |Belastung| WZ
R1 o 2 | 45 | 45 4 » T I 4o 0,24 566 9
S 1 T =
R2 —»/ 76 | 45 | 49 | s 0,47 1159 | 9
I | | [ 1L =i
R3 <> 53 | 67 | 16 - - 0,08 30 (25
R | 1 | [
us2 [ |54 62|12 54 o6 d
UB3 <—| 0 | 45 | 49 el 4
'""""""""'"""""I..'.'.l.'.l.'.l_'_l.i"""'""'""”'"'”’""""Rvs
1)
1) Anm. UB2 und R3
1) Verl. um 10s von R2 (Steuergerat handisch einstellbar)
ZZ Verletzung bei UB2 korrigiert.
P3 ... zwischen 6-9 Uhr geplant;
=1Gelb [ Gruen [[II1 Griinblinken === Rot == Rotgelb
Projekt VLSA Priifung Schutzweg
Knotenpunkt | VLSA Prager Stralle
Auftragsnr. GZ2025020 Variante Projekt: ohne Koord, U| Datum | 03.07.2025
Bearbeiter _ Abzeichnung Blatt | Einlage 5



RVS-Bewertung

PIRO

piro-plan.at -]

LISA

P2 Koord_TU=95s_Friuh_Bestand (TU=95) - Friih Di., 14.06.2022_7.00-8.00 Uhr

g | 0 W | g oK | | e | | | Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- |l i Bemerkung
[s] E/h) | E/h) [-] E/hl | E/h 1] s | [ | [m] [m] | [FuBg./h]| [FuBg./m? | [m?
<— | R1 | 59 280 | 2000 | 1,00| 2000 | 1242 [ 0,23| 835| 3 | 18 20
1 2 <— | R1 | 59 279 | 2000 | 1,00| 2000 | 1242 [ 0,22| 835| 3 | 18 20
3 o | R[50 7 1800 | 1,00( 1800 | 135 |0,05| 757 | O 0 1
2 = R2 | 63 | 594 | 2000 | 1,00( 2000 | 1326 (045| 877 | 5 30 38
2 3* R2 | 63 [ 565 | 1900 | 1,00| 1900 | 1260 | 0,45| 883 | 5 | 30 36
Furt f uB2| 17 32,02 0 2,0 0,0
“T= | R3] 20| 30 1800 | 1,00 1800 [ 379 | 0,08|30,52| 1 6 5
3
Furt <— | UB3| 59 6,82 0 2,0 0,0
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [
Lstau Staulange [m]
Lsaumax Maximale Stauldange [m]
Me FuRg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
De Dichte der wartenden FuBganger Fulg./m?]
Fw FuBganger-Warteflache [m?]
Projekt VLSA Prifung Schutzweg
Knotenpunkt | VLSA Prager StralBe
Auftragsnr. GZ2025020 Variante Projekt: ohne Koord, U| Datum | 03.07.2025

Bearbeiter | [ NG

Abzeichnung

Blatt

Einlage 6a




RVS-Bewertung

PIR

piro-plan.at

PLAN
c<®

LiSA

P3_TU=62s_Frih_ohne Koord, ohne Verl. (TU=62) - Friih Di., 14.06.2022_7.00-8.00 Uhr

tr M M f e . X tw | nh | Lstau| Ls Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- e s Bemerkung
<— | R1| 29| 280 | 2000 | 1,00| 2000 | 935 |0,30( 11,03 3 | 18 18
1 2 <— | R1| 29| 279 | 2000 | 1,00| 2000 | 935 |0,30( 11,02 3 | 18 18
3 o | R1[ 2] 7 | 1800|100] 1800 | 116 |006{ 981 | 0 | 0O 0
2 — R2 | 33 | 594 | 2000 | 1,00 2000 | 1065 [ 0,56| 11,78 5 30 34
2 = R2 | 33 [ 565 | 1900 | 1,00 1900 | 1011 | 0,56| 11,91| 5 30 33
Furt I uB2| 12 20,16 0 2,0 0,0
“T> | R3| 16| 30 | 1800 | 1,00 1800 | 465 [0,06|17,62| 0 0 3
3
Furt < || UB3| 33 6,78 0 2,0 0,0
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [
Lstau Staulange [m]
Lsaumax Maximale Stauldnge [m]
Mg FuRg.-Verkehrsstarke [Fulg./h]
De Dichte der wartenden FuBgéanger Fulg./m?]
Fw FuBganger-Warteflache [m?]
Projekt VLSA Priifung Schutzweg
Knotenpunkt | VLSA Prager StralRe
Auftragsnr. GZ2025020 Variante Projekt: ohne Koord, U| Datum | 03.07.2025
Bearbeiter _ Abzeichnung Blatt | Einlage 6b




RVS-Bewertung

PIRO

piro-plan.at c®

LISA

P3_TU=78s_Friuh_ohne Koord, mit Verl. (TU=78) - Friih Di., 14.06.2022_7.00-8.00 Uhr

tr M M f o i L X tw [ nh [ Lstau| Ls Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- o | Tt Bemerkung
[s] g/h) | E/n) [-1 g/h) | E/h) 1| [s1 | 31 [[m]| [m] [([FuBg./h]|[FuBg./m?| [m?
<— | R1 | 45| 280 | 2000 | 1,00| 2000 | 1154 [0,24| 862 | 3 | 18 18
1 2 <— [ R1 | 45| 279 | 2000 | 1,00| 2000 | 1154 (0,24| 861 | 3 | 18 18
3 & | R1| 4 7 1800 | 1,00( 1800 [ 125 [0,06| 7,86 | O 0 0
2 = R2 | 49 | 594 | 2000 | 1,00| 2000 | 1256 | 047| 895 | 5 30 34
2 —3> | R2| 49| 565 | 1900 | 1,00 1900 | 1194 | 0,47| 903 | 5 | 30 33
Furt ,f uB2| 12 27,92 0 2,0 0,0
“T> | R3| 16| 30 | 1800 | 1,00( 1800 | 369 |0,08|2549| 1 6 4
3
Furt <— | UB3| 49 539 0 2,0 00
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor []
Ms Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
nh Anzahl Halte [
Lstau Stauldnge [m]
Lsaumax Maximale Stauldange [m]
Mg FuRg.-Verkehrsstarke [FuRg./n]
De Dichte der wartenden FuRganger Fulg./m?]
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
Projekt VLSA Priifung Schutzweg
Knotenpunkt | VLSA Prager Stralle
Auftragsnr. GZ2025020 Variante Projekt: ohne Koord, U| Datum | 03.07.2025
Bearbeiter | | NG Abzeichnung Blatt Einlage 6¢




RVS-Bewertung

PIRO

piro-plan.at c®

LisA

P3_TU=68s_Friuh_ohne Koord, ohne Verl. (TU=68) - Friih Di., 14.06.2022_7.00-8.00 Uhr

tr M s £ SénFa . X tw | nh | Lstau [ Lst Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- e SRS 3 Bemerkung
[s] E/hl | E/h) [-] E/h) | E/h) (1) 1 | | Im]| [m] |[[FuBg./h]|[FuBg./m?|[m?
<— [ R1 | 35 280 | 2000 | 1,00| 2000 | 1029 [ 0,27| 99 | 3 | 18 18
1 2 <— [ R1 | 35| 279 | 2000 | 1,00| 2000 | 1029 (0,27| 996 | 3 | 18 18
3 e | R1| 35 7 1800 | 1,00 1800 [ 106 |[0,07| 924 | O 0 0
2 == R2 | 39 | 594 | 2000 | 1,00| 2000 | 1147 | 0,52| 1048| 5 30 34
2 —3> | R2| 39| 565 | 1900 | 1,00 1900 | 1090 |0,52| 10,58| 5 | 30 33
Furt f uB2| 12 23,06 0 2,0 0,0
“T> | R3| 16| 30 | 1800 | 1,00( 1800 | 424 |0,07|2054| O 0 3
3
Furt <— | UB3| 39 6,18 0 2,0 00
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [
Lstau Staulange [m]
Lsaumax Maximale Stauldange [m]
Mg FuRg.-Verkehrsstarke [FuRg./n]
De Dichte der wartenden FuRganger FuR3g./m?]
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
Projekt VLSA Priifung Schutzweg
Knotenpunkt | VLSA Prager Stralle
Auftragsnr. GZ2025020 Variante Projekt: ohne Koord, U| Datum | 03.07.2025
Bearbeiter _ Abzeichnung Blatt Einlage 6b




